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&% Calendrier

Les étapes clés du schéma directeur cycl
Sept. 2023, Nov. 2023 Nov. 2023¢ Janv. 2024 Fév. 2024 Avril 2024

Diagnostic Stratégie tfry RQ

participatif Scénarisation Programmation

K Une enquéte en ligne \ / Un club velo de présentatioh / Un club vélo de travalil sm

- Des entretiens (associations du diagnostic et de travail sur les services et la
élus, techniciens) les scénarios (4 décembre communication (19 février)
- Des visites de terrain a vélo 2023) - Un comité technique
- Un temps de concertation au - Un séminaire élu de travail des - Un comité de pilotage de
marché sceénarios (20 décembre) validation
- Un comité technique - Un comité technique (16 - Une formation des services
- Un comité de pilotage de janvier) techniques et élus
validation du diagnostic - Un comité de pilotage de - Une présentation publique
k validation de la stratégie (31 du schéma
K janvier) / K /
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4 axes stratégiques

LeplanR QI Odin Schémadirecteur cyclablede la Communautéde Communesde DouarnenezZCommunauté
estdéclinéselon4 axes:

@ Axel:Rendref QA V(S ND Zyehizsulqiofidiers Développerles itinéraires cyclablesreliant les
JV% communespour favoriserles déplacementsiu quotidien et améliorerles continuitéscyclables Apaiseret
ameénagemesliaisonsdanslesbourgsafin de garantirla sécuritédescyclistesen agglomeération

Axe? : Développerlesservicesdef QS O 2 avéla Développerdesservicegpour une offre véloglobale
X qui vaau-delade la simplepistecyclable et permetR Q S f et dediversifierlesusages

Axe 3 : Rendrele vélo plus attractif pour les habitants et lestouristes. Promouvoirle vélo commeoutil de
(@ mobilité du quotidien via un jalonnement incitatif, une communicationréguliere et f Q2 NB | Yy .
RQSOSYSYSyua

';'-:T.I.'é] A Définirlesroles de chaqueacteurdansla miseen
dzdz@ QLIS DCDéfinirdesindicateursde suivide la politique cyclable

B L Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabtgPlan d'action
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Structuration des fiches actions

leyﬁéédé Sii 202800GAFa RS tQFOlAz2y

Descriptiorsuccinctedesenjeuxliésa cette actionet de soncontexte

‘:—/i Description des mesures

Descriptiondes actions découlantde f QI Cailled ®égentation des
objectifsrelatifsa chaqueaction

B I Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabtePlan
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(?C_);\ Acteurs concernés

Descriptiondes acteurs concernéspar la mise en
dzdzo N&t QI Oded @asgteRaires clés pour la
réalisationdef QI Gtitldskéyéficiaires

€ Budget indicatif

2026

2029

2032

dzdz& NB

| Indication sur les moyens financiers (budget),
moyenshumainset sur le calendrierde mise en

@ Indicateurs et Obijectifs

Indicateur de résultat

2026et 2029et 2032

2026

2029

2032

Objectifs chiffrés des mesures contenues dans
L cette action en termes de résultats attendus en
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AXE 1 RENDRE A\ KUM&\HEZH*-COMMUNAUTE
[ QLb ¢ 9w/ haa' o
CYCLABLE AU QUOTIDIE

Fiches actions aménagements

Lesrésultatsde f QS y Ipmlligné @iffuséefin 2023 auprés
deshabitantsde DouarneneZZommunautént souligneque
le principal frein a f Q dzu A HuAvald élak B $entiment

1.1 Garantir un maillage de liaisons RQA Y & pe@dzNR G S

fluides et sécuriséesentre et dans . _ _

lescommunesdela CC Le développementR Q dBgeau cyclable sécurise,continu,
confortable et attractif constitue donc la principale attente

1.2 Traiter lesfranchissements desusagers

Il est proposéde développerun réseaucyclablestructurant

1.3 Prendre systématiquement en PP A AR
4 : Ceréseau,plutdt constituéR QI Y Sy | Z8pHrSsyleliaa

compte le vélo dans la refonte des

voiries chaussée (pistes cyclables, voies vertesX), mais aussi
RQA (A VB Wirie\phidagéedans des quartiers apaisés,

1.4 Entretenir les aménagements ou entre communes, permettra un développement

cyclablesde maniereréguliere considérablale la pratique cyclablesur le territoire.

B L Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabtePlan
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Ameénager les principaux axes de

1.1 Garantir un maillage de liaisons fluides transit, assurer les liaisons Linéaire
et sécurisées entre et dans les communes intercommunales reliant les RQIFI' YSY Il ASYSyuao
la CC difféerentes communes aux realisés (km)

équipements et services

Assurer la continuité du réseau Nombre de
1.2 Traiter les franchissements cyclable au niveau des principauy franchissements 43
franchissements aménages

LILJE A lj dzS NJ 2 Qu-codhb Conformité des travauy

S e I R S de réfection de voiries =

I
1.3 Prendre systématiquement en compte | °
vélo dans la refonte des voiries

urbaines
1.4 Entretenir les aménagements cyclables Entretien régulier des Nombre de
de maniéere reguliere ameénagements, mise en place signalements, taux de 56

RQdzy 2dziAf RS ardpbrdes

aotidiot
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Introduction

Leplan R QI Ogbur RsAménagementsyclablesest construit en
prenant en compte plusieurstypologies en fonction de la voirie
concernée

ynnekYt Sy Oz2yi
onne kYt adzNJ
contraintes

R &

A Le trafic séparé entre cyclistes et  véhicules motorisés,
comprenant:

A [ QF YSY I 3d8 YpBiysii cyclables en site propre,
sécurisées séparéesde la voirie par une bordure ou un
fossé

A [ QlF YSY I BS WSy vidrtes, O Q&-dié de linéaire
cyclable sur un réseau différent (ex : ancienne voie de
cheminde fer, cheminscommunauxcheminsde halage)

A Le trafic mixte entre cyclistes et  véhicules motorisés,
comprenant:

A Lesvoies partagées: aménagementssur voie circulée par
desvéhiculesmotorisésen ajoutant un marquageau sol et
en modifiant la vitesseautoriséeet le régimede priorité. En
contexte périurbainou rural, réalisationR Q gzghaucidou».
Encontexteurbain,aménagementpartagésen zone30

A Le de routes peu circuléesvia un abaissement
de la vitessede circulation(70 ou 50 km/h selonla visibilite)
et f QA y a (R @ daglisade lisectionnel (jalonnement
vertical) voire un jalonnementhorizontal (signalementdes
traverséesrappelsde la circulationde vélo sur cet axeX).

BL
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Le partage de la voirie vélos/véhicules motorisés
dépend de deux critéres :

A Le volume de trafic
A Lesvitesses de circulation

Le trafic peutétre mixie si :
A <30 km/h et < 4000
A <50 km/h et < 1500
A <70 km/h et < 1000

Au-dela de ces facteurs, un aménagemeapare
doit étre crée.

BL

byolidiat;

m E-‘-\ D DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
G —9o - » -
Va5 .
TRAFIC % ﬁ
VITESSE LIMITE - ﬁ
REELLEMENT MOTORISE EN &

c UNITES DE
PRATIQUEE VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

< 2000

2000 A Bande
cyclable ou trafic mixte

4000
_ Piste ou bande cyclable
<1500
verte/bande cyclable/

132: Piste ou bande cyclable
bande
dérasée de droite

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou
bande voie verte
dérasée de droite

A choisir selon le contexte

Piste cyclable

Piste cyclable/voie

Piste cyclable

Prioritaire sur le trafic

REGIME DE PRIORITE 5
sécant

Recommandations du CERENMMai 2021
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Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
dans les communes de la CC

Lediagnostica misen avantle fait que 70%destrajets quotidienseffectuéspar lesactifs
et les scolaires(habitant ou travaillant dansla CC,ou les deux) sont potentiellement
réalisablesa vélo. Cesontaussibien destrajetsintra-communauxgue intercommunaux

Il'y a un enjeu fort a assurerla sécurisationde ces principauxitinéraires, ainsi lj dz(
permettre le rabattementverslesairesde covoiturageet arrétsde busdu territoire afin
de favoriser f QA y (i S N&v 8eRrenfiré écBessibleles polarités extérieures a la
communautéde communegagglomératiorguimpéroise LINB & Ipei@ogaiX$

Certains axes accueillent un important trafic automobile, il est donc essentiel de
proposer des aménagementsséparésde la chausséeet sécuriséspour permettre un
report modal important vers le vélo. SurR Q I dziinsiBglegjalonnementou bien un
partage de la voirie peuvent étre envisagésa condition que les trafics et vitessesdes
véhiculesmotorisésle permettent.

‘:—/i Description des mesures

®) OO
T~ Acteurs concernés
arasS Sycaemas Vv
Bénéficiaires Usagers
>t Partenaires Gestionnaires de voirie : Département du
Finistere, Communes concernées par les aménagements,
Région
€ Budget indicatif
. , HZT ae RS w!/ L3 dzNJ
Financier .
subventions
. 1 ETP pour le suivi de la mise en
Humain o B
dzdzNE Rdz a OK[SYI

V Aménager les liaisons cyclables identifiées dans la programmation lorsque la CC es
V{dZA@GNBE fI NBFftAaldA2y RQFYSYyIlI 3SYySyia

@ Indicateurs et Objectifs
MOA

LJ- NJ f §

De Of I 6f S& LIRNISa /| 5H

BL
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Indicateur de

. 2027 2030 2034
résultat
Linéaire
RQlFYSyY Il 3|ISYL25i 50 91
réalisé (km)
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CJ Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&%) dansles communes dela CC

Hypothéses
A Jalonnement signalétique et marquage aus@ : € K

A Apaisement
A En agglo : révision du plan de circulation, mise en DSC
ou amélioration des DCS existants, dispositifs de
réeductionde lavitesseH n € «k Y
A Hors agglo : réaffectation de voies rurales a faible
trafic aux modes actifs (selon nouveau statut voie
verte: Hn € K Y

A Voie partagée bandes cyclables, CVQBa 1 € K

A Voie verte a passer en enrobéhabilitation de chemins
nonrevétusenenrobéspn € «k Y

A Site propre: piste cyclable bidirectionnelle ou
unidirectionnelle
Al 2NAR |133t2 Y nan € k Y

A9y 133t2 Y ynn € Kk Yfi
Helidia,




Plan d'actions - Aménagements cyclables proposés - EPCI

Poullan-sur-Mer

Légende
mmmm \/45 et itinéraires proposés par le CD29
mes AMénagements cyclables existants
Type d'aménagement proposé
CDapaisement
@@Djalonnement
@ ssite propre (en agglo)
@D \0ie partagée
@@ site propre (hors agglo)
CDvoie verte a passer en enrobé

Realisation BL
évolutior, 2024 ; Fond
° de carte : O¢




Plan d'actions - Aménagements cyclables proposés - Douarnenez

Légende

mmmm V45 et itinéraires
intégrés au plan vélo du CD29

Aménagements cyclables existants

Type d'aménagement préconisé

CDapaisement

@™Djalonnement

@ site propre (en agglo)

|@m® voie partagée

@ site propre (hors agglo)

CDvoie verte a passer en enrobé

Kerlaz

44

jsation BL
exaglition, 2024 ; Fond
@t carte : OSM
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dans les communes de la CC

Linéaires

Le scénario retenu contie®l km de liaisons.

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre

Type d'aménagement L(Z?]g;r?; Gestionnaire L(c()a%glgril)”
jalonnement 34,2 Douarnenez
apaisement 15,2 Communauté 66,2
site propre (en agglo)| 3,2 Département 24,4
site propre (hors agglo 6,2 Total 91
voie partagée 22,0
voie verte a passer er
] 9,7
enrobé
Total 91

Commune Longueur
(en km)

Douarnenez 40,7

Poullanrsur-Mer 19,6
Pouldergat 9,2
Le Juch 6,8

Kerlaz 14,3
Total 91

RS fAllAAZ2Y A
52dz2 NSy Si
RQI 4adzZNBNJ f I

YV QA VYU

[ 2YYdzy I dzi S

LJS dzii
O2yGAYdA (S

NB : Plusieurs itinéraires sur la carte des liaisons concernent des communes ou EPCI voisins. C¢
SANBY I

ps 91

LI &-dehdsside DohayhSneZAQdBndunaata. G

I 9SO

f Sa

SyO2dzNJ} 3SNJ aSa ©?2A
AGAYSNI ANB

% Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabtgPlan d'action
Gatid it
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QJ Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&%) dansles communes dela CC

Ve

5S02YLI2aArAidAzy RSa ftAYSIFEANBA LI NI GeLlS RQlY

Longueur par type Poullansur-

d'aménagement et par | Douarnenez Mer Pouldergat| Le Juch Kerlaz Total
commune (en km)
jalonnement 4,5 15,0 6,0 3,9 4,9 34,2
apaisement 10,6 1,9 1,5 0,7 0,6 15,2
site propre (en agglo) 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2
site propre (hors agglo) 1,4 1,4 0,0 0,0 3,4 6,2
voie partagée 14,4 0,2 1,7 0,4 5,3 22,0
voie verte a passer en 6.6 1.2 0.0 1.9 0.0 9.7
enrobé

Total 40,7 19,6 9,2 6,3 14,3 90,6

B L Douarnenez CommunautéSchéma Directeur Cyclab¢ePlan d'action
Elabidiatt;
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QJ Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&%) dansles communes dela CC

Des liaisons déja programmeées

Parmi le®91 km de liaisons : | ITINERAIRES INSCRITS AU PLAN VELO DU DEPARTEMENT DU FINISTERE

A 9 kmsont intégrés au schéma départemental - o
des mobilités et dontinancées a 100% par le :
CD29dont :

A 6 km programmés pour la tranche 1
(20222028) pour un codt estimatif de  ~
pcnile LRdzNI €S GNI O

A 3 km programmées pour la tranche 2
(2028¢ 2034) pour un codt estimatif de
pnle LI2dz2NI £S GNIF OS.

A 23 kmsont inhérents au projet deéloroute
V45avec un financement partagé entre :
A Région Bretagne
A CD29
A Douarnenez Communauté

“Pould ergat

B Réalisation BL évolution, 2024 ;
Fond de carte : OSM

% Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabtgPlan d'action
Gatid it
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Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre
dans les communes de la CC

LaRégion:

A Fonds FEDERqui peut permettre de cofinancer (&
| hauteur de 40%) des services,stationnements,et les
aménagementpremiers/dernierskilometres

oﬁ’bg 0 1 zkm | A LaRégionfinance20% de la réalisationde la véloroute
: V45

Le Département: le nouveauPlanVélodu C29 est en cours
definalisation:

Lesliaisons R Q A v dépaxdniental sont subventionnéesa
100 % pour la réalisationdes travaux sur domaine RD (et a
80% surdomaineintercommunal)selon2 temporalités:

A Tranchel (programméea échéance20222028)
A Réhabilitationde la Voie Verte : 560.000¢

A Véloroute V45 : le C29 finance 50% du reste-a-
chargeen agglomératiora Douarnenezet 100%du
reste-a-chargeailleurs

A Tranche2 (programméea échéance202820349)

A Liaison entre Pouldergat et Douarnenez via la
RDL43: 800.000e
B Réalisation BL évolution, 2024 ;

s CR < A Liaison entre Le Juch et Locronan : 50.000e
(Jjalonnementviale Boisdu Néve)

Des financements déja programmeés

Poullan-sur Mer.

S clejuchh e

“Pould ergat

Les projets déja programmes par le CD29 a échéance-2022

2028 représentent, sur le territoire de Douarnenez Le PacteFinistere 2030 permet de financerdes liaisonsentre 2 communesavec
Communauté, envirom onn nAnn €o uneenveloppeat Q $ Cckirihiuhattairest uneenveloppeat Q $ Cclirfohale §
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QJ Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&%) dansles communes dela CC

La gouvernance actuelle

DouarnenezZCommunauté

A Autorité Organisatricede la Mobilité (AOM) depuis2021: compétencesen matiére de mobilités (offre de
services/communication/sensibilisatiorstationnement cyclable, accompagnementechnique et financier
descommunes)

A Compétencevoirie depuis2010 (création,aménagementt entretien de la voirie R Q A Y éo@riipautaire
qui comprendnotammenttouteslesnouvellesvoiriesetf QS y adesvaescemmunales)

Communes

A Les communesont conservéla compétencesur la police de circulation et de stationnement (vitesses
autorisées,sensde circulation, délivrancedes arrétés de voirie). Ellesrestent égalementpropriétairesdu
foncier

LeDépartementdu Finistere

A Le Départementdu Finistérea la gestionet f QS y (i déBaivdirte e sesroutes départementaleshors
agglomération et de la Voie Verte vers Quimper Enagglomération,l reste propriétaire de la voirie et a un
droit de regardsurlesaménagementgdélivianceR Q dpgrissionde voirie).

A Délégationde MOA possibledu CDa la CCsur RD: a conditionR QS i zRA 8 Na/pRiddertinkds, les
varianteset les colts ; apréstravaux le CDrécupérela gestion (pour des pistes en bordure de RD par
exemple)f QS y UpsdBqiuant® i étre déléguéalaCC

Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabtePlan d'action
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% Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&b

dans les communes de la CC

Synthese des Iewers de financement et de portage spécifiques a la réalisation
RSa fAFAd2ya RQAYUSNBlG& RSLI NGSYSyidlrtSa

GijUenRuauUqHT 3t HIiR¢ Rt YUt HT k RUqj | Kq

Raison Voirie En ou hors agglo Financement du Département
i En agglo A travers le Pacte Finistére
Départementale - -
. Département déploie sc Hors agglo Prise en charge a 100%
Département , . I
Plan Vélo _ En agglo A travers le Pacte Finistére
Communautaire - -
Hors agglo Prise en charge a 100%
En agglo A travers le Pacte Finistére
Douarnenez Communat Départementale Participation du Département
Hors agglo

veut aller plus vite que | hauteur de 100%

Douarnenez programmation prévue

] ] En agglo A travers le Pacte Finistére
Communauté le Département sur un
itinéraire |d§nt|f|e au Pl Communautaire Subvention du Dépa_rtement A
Veélo Hors agglo hauteur de 80% maximum (20

doit revenir au MOA)

B L Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabtePlan d'action
&yolidiat;
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é) Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&%) dansles communes dela CC

Des nouvelles liaisons a programmer

Parmiles91 kmdeliaisahs py 1Y yS F2y i LI NGAS RQI dzOdzy S LINE =
A 49 kmconcernent des liaisons dont le gestionnaire est Douarnenez Communauté, qui peut donc amér
OSa fAlFLAA2YAa SY YIFInNUNRAEAS RQ2dzONI IS O2YYdzy |l dzi |
A 9 kmconcernent des liaisons dont le gestionnaire est le Département, mais qui ne sont pas intégrées
tfly +£St2 Rdz / 5Hp® ! AYaAX S /5Hd yS LINBG2AI
Dans ce cas, plusieurs options possibles :
A Réétudier les itinéraire©2 Y OSNY Sa | dz OFla LI NI OFa FFAY RQA
itinéraires alternatifs hors RD
Aoy FrA&AlFLYydG F LI NF¥nadNBE OS : F
RQFYSYIl3SYSyd RIya €S OF RS ( N2adip26z8 duRCBde N&S T
f QIVOANRYYSYSY(l0od /| ROERINPWIT dRAE St AL Ad2ya RA
A Douarnenez Communauté pecvnventionner avec le CD29 pour obtenir une délégation de
O2YLISGSYyOS Si FYSYylF3ISNI OSa tAlFLAaz2ya Sy YIlni

~ A~ 7 7 ~

b. Y RIya I adzaiSz 0QSaid OSUGS RSNYASNBE 2L .
{dzNJ £t QSyaSyoeftS RS OSa FYSyl3aSySydas At Sad LRaa

%L Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabtgPlan d'action
Gt iat;
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é) Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&b

dans les communes de la CC

Leviers de financement

Type de financement Objectifs Taux de financement

FMA¢ Aménagements Etat wSadl dzZNBENJ 2dz SiUl 6f AN RS&HBOB2Yy iAYydzAGSa RQAGAYS
cyclables cyclables (inscrits & un SDC ou autre) dans des Oy @St 2LIIS RS mnn YA
secteurs a enjeu pour la mobilité du quotidien. disponible chaque année pour tous les
YInidNB& RQ2dz&NI 3S LJdzo
AVELO 3 Etat/ Développer le systéme veélo dans les territoires. 50 %
ADEME Accompagner la définition (études), les Programme financé a hauteur de 37

SELISNAYSyYyGFGA2yas f Ql YA YWAKA2AYRZ ySAI R QS deNNRPAY 20 AND
politiques en faveur du vélo, mais aussi le soutienau/ SNI A FA Ol & RQ; 02y 2 YA
NBONHzi SYSYy (i RQdzy OKI NBS I|RpbriodeREBRRIRE y O

Les territoires bénéficiaires des

programmes antérieurs AVELO et AVELO2

ne sont pas éligibles.

Appel a projets Etat Accompagner dans la durée quelques territoires peut f dza A SdzNR ae€ & dzNJ LI dz?
« Territoires cyclables ou moyennement denses pour accélérer la réalisation
des itinéraires structurants prévus par leur SDC.
Au moins un EPCI par région soutenu sur une durée
YFEAYFES RS ¢ yaod [Ql!lt &SN} ONIA&aSYotlofSy
renouvelé dans les années a venir.

DSIL / DETR Etat Aides pour les territoires ruraux afin de développer Variable
des solutions de transport innovants et de favoriser la
cohésion des territoires.

Fonds FEDER Europe/ Services, stationnements, et aménagements cyclable$0 %
Région des premier et dernier kilometres

b,dlé;‘ Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabtePlan d'action
il it
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% Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&b

dans les communes de la CC

Leviers de financement

Type de financement Objectifs Taux de financement

Pacte Finistére 2030 Département [ Al Ada2ya lijdzh yS &az2yd L)} avambed yG SN G RSLI NI SY
stationnements vélo.
Volet 1 (petits projets des communes) et volet 2
(projets structurants des communes et EPCI)

Plan vélo Bretagne Région 9y O2dz2NE RQSft 062N} A2y ® Varable
Financements possibles intermodalité, abris vélos et
stationnements (lycées), itinéraires vers zones
RQSYLX 2A%X | NNsGa RS OI NJ

Dispositif « Bien vivre Région Peut concerner les aménagements cyclables Variable
partout en Bretagne »

B L Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabtgPlan d'action
&otidiat,
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Q)¢

é) Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&%) dansles communes dela CC

l dzGNB&a ft SOASNA RQlF OlAZ2Yya

A Levier juridigue en cas de rénovation de voirie

Lesarticles L22& alL2283-1Rdz / 2RS RS f Q9YOBANRYYSYSY(d 06Y
LOM et par la loi Climat et Résilience) Fik OA f AG Sy d Sy |33t 2 2dz K
RSa4 AUAYSNIANBKa OeoflofSa t fQ200FaArzy RS
« En cas de besoin avere, un aménagement ou un itinéraire cyclable est realisé, sauf
impossibilité technique ou financiere.

A Foncier: autre éléement indispensable : le Département laisse les EPCI et communes
dQ200dzLISNI RS f QF Oljdza aAidAz2y F2yOASNB RIya
RD notammentDocumentsR QdzNB I YA AYS S 2dziAfta RS OSAC
RQSAaLJI OSa Sdz t[! AX

— 1Y RSa Sy2SdE Of§ Rdz AOKSYI RANBOGSINI Sal Re
A2dz0SNY I yOS SiG RQ2LISNI GA2y Yyl Aal

% Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabtgPlan d'action
Gatid it
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CJ Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&%) dansles communes dela CC

Le restea-charge pour Douarnenez Communauté

Les rested-charge pour Douarnenez Communauté pourfles A a2y a y QSil yi
Plan Vélo du CD29 ou V4f&pendent des montants de subventions atteignables. Nous
proposons 3 modélisations :

Reste a charge pour Douarnenez 50% de 60% de 80% de
Communauteé si : subventions | subventions | subventions
Oy ace 3,3 2,7 1,3
9y lekl yVF 335 268 134
9y ehall* y K 18 15 7
9y 3dzA &S RS O2YLI NrAazys: tS o6dzR3ISG RS O

BL Douarnenez CommunautéSchéma Directeur CyclabePlan d'action F Y tF RANBES RS YAdS Sy duzONBE Radz
Gyotidiat';
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QJ Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&%) dansles communes dela CC

twht h{L¢Lhb{ 5Ql a9b! D9a9b¢{ th

1. Liaison Pouldergat Douarnenez via les voies a faible trafic

2. Rue Laennec a Douarnenez

3. Liaison Poullaisur-Mer ¢ Douarnenez via la route deannergatiepuis la voie verte

4. Intersection Av. de la Gare/Rue Pen Ar Vir/Ru¥é&etRue du Ct Fernand a Douarnenez

5. Sécurisation de la traversée de la D57 par la Voie Verte DouarHi@nemer

t{ Y €S OK2AE RS OSa fAlAazya aqQSaid FlLAd yzi

B L Douarnenez CommunautéSchéma Directeur Cyclab¢ePlan d'action
Elabidiatt;
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Action r°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg B -
dans les communes de la CC
"‘"Dr"' POUIdaVid ' u’|||‘,:'ﬂ,

Liaison Pouldergat Douarnenez via les voies a faible trafic

Kernoten

Données trafic/voiries :

2 arréts de bus (intermodalité)

Topographie itinéraire vallonné, plus facilement accessible aux VAE pour des déplacemé
guotidiens

A Itinéraire qui emprunte des routes de desserte et de transit local & faible trafic 1
A Itinéraire vélo déja jalonné avec de la signalisation directionnelle
A Largeur section courante : 4m ; douslens de circulation ; Vitesse moyenne : 30 km/h
Enjeux : ledu
A Liaison entre 2 communes
A 1TYSEA2NBNI S aSOdzNAAaSNI £ QF YSYF3ASYSy
de voirie, traitement intersections)
A Enjeux de report modal vélo pour les déplacements utilitaires (actifs et collégiensllycﬁ
entre les 2 communes
M SO2ftS StSYSYUlFANBE Y &4ASOdzZNA&ASNI f QF O0§ a

N
60m A 120m N N
0o A @

rléguer

uen

= = Ael Qe
¢

ENtS

Kermou

Om 1km 2 km 3 km 4 km 5,6 km 0

Kerleguer Vian

Kerysties

Moulin de

BL

Kerharo

Pan

D143

Le Roz

Rernv

ROSternic

Kerdalae

Pouldergat| -

Pont Croez

“v Douarnenez

Rubarairy

\ nnatanc -
type d'aménagement

. — apaisement

Tregol

Kerbiguet

rguesten

— jalonnement

Le Guilly

Le Moulin du
Questel|

La Chenae

2 km
I

1

/
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% Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre
&’ dansles communes dela CC

wo, el Pouldavid |

Liaison Pouldergat, Douarnenez via les voies a faible trafic

Kernoten \
4 Tregol

v ¥
Kerleguer Vian << Kerem

N° ¢@LJS RQIYS Type Commune  Maitre Codt

Kerléguer

existant RQlF YSY Il Agglo/Hors RQh dz& NI estimatif
t prévu Agglo 0€e

Kersunou

36a | Voie partagée faible | Apaisementen | Pouldergat | Douarnenez | 335 7 000

trafic avec agglo et (Agglo) Communauté ¢
jalonnement existant [ amélioration o
jalonnement

leau

Do et ane

type d'aménagement

— apaisement

36b | Voie partagée faible | Sécurisation et | Pouldergat | Douarnenez | 2 798 | 14 000
trafic avec amélioration (Hors Communauté
jalonnement existant | jalonnement Agglo)

— jalonnement

36¢ | Voie partagée faible | Sécurisation et | Douarnene | Douarnenez | 1 369 | 22 000
trafic avec amélioration z (Hors Communauté
jalonnement existant | jalonnement Agglo)

Kerygtium

D143 .

Le Roz
KerTve

36d | Voie partagée faible | Apaisementen | Douarnene | Douarnenez | 995 60 000

trafic avec agglo et Z (Agglo) Communauté
jalonnement existant | amélioration s
jalonnement Ot port Croez
Total estimatif [ 103 000 Le Guilly
Le Moulin du
Questel

Kerdalae
Kermou

B L 26 Pouldergat P La Chenaie

Yol id o] 0 Rubardiry 2 km
| > |




Liaison Pouldergat Douarnenez via les

voies a faible trafic :

PARTAGEONS
LA ROUTE

{2NIAS +33ft2 Y fAYAGSNI OA(GS%
(visibilité, relief, voie a faible largeur) + panneau sensibilisatio
partage de voirie

Bonne signalisation
directionnelle existante

* Intersections
mineures




Liaison Pouldergat Douarnenez via les
voies a faible trafic :

7 o X EN R Y G 2
Signalisation bien visible avec distances indiquées
intersection avec priorité a droite et bonne visibilit

Intersections
mineures

Revétement existant de Accesfermes
qualité et hameaux




M Liaison Pouldergat Douarnenez via les
voies a faible trafic :

suivante

"
- ) J e
e
L Rl
Sy s = SN
/ 3, R [
SRV W VO (8, 8
I I o e e e
A R

Zone résidentielle avec largeur voirie un
peu plus confortable (environ 5m)

Accesfermes
et hameaux

Intersections
mineures




o

BL

e
A o,

Liaison Pouldergat Douarnenez via les

voies a faible trafic :

%22Y &as

RS

ynY RQFYSyYIl3ISySyli

Douarnenez Sl

30

Proposition de reprise du revétement et
RQStIINHA&aASYSyid £ qY
vraie piste bidirectionnelle.
Dépose des 2 blocs anititrusion et
remplacement par des potelets centraux
rétroréfléchissants

/ 2HG SaGAYEF|[GAT Y

FFAY RS LINE LR

Mp®nnn €



M Liaison Pouldergat Douarnenez via les
voies a faible trafic :

Intersections
mineures

Intersections
majeures

Giratoire trop routier : aménager
traversées cyclables colorées

Rue Eugéne Lucas a
apaiser avec marquage
au sol de type
pictogrammes vélos et
meilleure sécurisation
des intersections pour les
cyclistes avec du
marquage et des
panneaux, en particulier
sur les sections en
double-sens cyclable qui
sont particulierement

étroites.

Intersection en e s Sl ‘ :
bordure de RD enfES St , o\ A e B T % Limitaton & 50 et
SYyiNBS ~ , e el T R S BRE sensibilisation  en
sécuriser avec du o : ‘ SN e X
marquage au sol| -

de type
pictogrammes

vélos
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% Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
oo

et dans les communes de la CC

o P

......

Rue Laennec a Douarnenez

Données trafic/voiries :

Giratoire a reprendre et Plol
securiser -Pen‘ar Menez

A Deux comptages routiers effectués en 2022 : TMJA autour de 4.000 et
V85 autour de 43 km/h

A Aucun aménagement cyclable actuellement malgré le caractére routier
et une topographie qui accentue les différences de vitesses entre modes

A Largeur de facade a fagade variable selon les troncons et qui diminue au

FdzNJ SG b YSadNB |jdzQ2y NBYGINB RIys aSyO0S RS adlir2y

longitudinal bilatéral puis unilatéral. On note également la présence de 3 ‘ : 5

plateaux suréleves. Sfae ML Be
RDh) T

Enjeux : == -

A 1 00sa t tOKSLLMAGEES €S LX dzd INRA S dz Grt S jg;‘,ﬁf@f@g;ﬁ |
LestreveriT RS a & SNIi S -e8é; praigim flyééa BahfarteA y i G N Trongon2
~ té
[ S . NAaXx 7 ¢ EC-J@ X
A Sécurisation des modes actifs et meilleur partage de la voirie entre les @ )
différents modes ; apaisement avec limitatona30 | T

A Revoir le profil en travers de la voirie afin de donner plus de place aux

vélos : | ‘
Ses, .l | [T Q. ‘,‘
Topographie dénivelé important en deux temps avec une forte montee -~ . 0 \
RSLJzAa €S JIANFU2ZANB RS t QKSLAUGETE > LidzA a dzy f)\y‘$|7\l\{£ S o
dzyS RS&aOSyidiS adzaNJ fSa pnn RSNYASNRE ”“mcssad NBa 2dzlj Qgs}sl*"’“az O.I | Trongon1
Jaures Déniveé A ralentisseurexistants | - _s*
19m 72 21m Source geovelo -l K maron s
B L gam laeent : ST / s ne . . . = " :
7im —— i;--"""""-., . \ ’ Cas, pompiers
ég,{;wﬂv’\- 55m / \ pp.uLU-_R.iBR'ﬂ s, e ot P« o o
- o fond de pian osﬂ'\ O ™ 300 m Poste
Om 200 m 400 m G00 m &00m 1,1 km ea old ) S i |




& Rue Laennec a Douarnenez : trongon 1

15 m 15 m Am

Am 15 m 15 m

EXISTANT PROPQOSITION

Section courante existantR QS Y 3ANBY MHY
- 2 trottoirs de 1,50m

- 2voies de 3m

- 1 voie centrale de tourn@-gauche de 3m OU 1 ten@ein central de 3m

BL

conserves) :

- 2 trottoirs de 1,50m
- 2 voies de 3VmA

- H qryRSé
ENRESUME | @SYNBOS

-t NRPLRAAGAZ2Y RS &dzLJLINB a & A 2-gleinRéntiay(Slodlésy R g

O2y FAIAdzNF A2y a0 | dz 6SYSTFAOS RQdzy YSAf S

cyclables.

- Revétements et structure de chaussée a reprendre (prévu au PPI voirie)

- wWSLINARAS Rdz NBaSlkdz RQlI aalAyAaasSySyd aa

- Aménagement en voie partagée dans le cadre du projet de voirie donc colt supporté
le budget voirie

- Mise aux normes PMR des 4 arréts de bus et des traversées piétonnes

B tNBp2SG 3Ft2060lt *+w5 RS NBIljdzd t AFAOFGAZ2Y
CeOfttrofSa ljdzr t AGFGAFA OFNILAOES wHyYy Rdz G
vers le vélo et une réduction du trafic motorisé sur cet axe pénétrant.

6 K2 NE Sa L) $28ién céliaimMdipiojett® @ SWE HMEDY YMHY O6K2NE SalL

OeofloftSa RQmIpyY ARSIETSY

OSy iGN} tS 2dz Rdz ¢
dzNJ LI NG F 38 RS 1 ¢

0dzZRIASG £t 2dzS
par

RS GU2ANRS lida a$ |
2RS RS f QIYDBANRYYS



&7 Rue Laennec a Douarnenez : trongon 2

~ * =m .mm ° A
N = e ot y
# | S
15m 2m 15m 3m Im 15m 15m
EXISTANT PROPOSITION
Section courante existantR QS Y A NRBY mMnY 6 RS Tl cel RS Seéctiol caNdid projditéBRIQS Y A NR YR ot YY Y
- 2 trottoirs de 1,50m et 2,50m - 2 trottoirs de 1,50m
- 2voies de 3m - 2voies de 3m
- 2rangées de stationnements de 2m - 1 voie de stationnement de 2m conservée cbté riverains

-H O0lFlyRSa OelftlofSa RQmMIpY ARSI SY

EN RESUME LQSYNEOS

-t NRLRaAaAGA2Y RS adzZllNBaairzy RQdzyS o6FyRS§ RS aidlrdAz2yySyYSyil
partage de la voirie avec création de 2 bandes cyclables.

- Revétements et structure de chaussée a reprendre (prévu au PPI voirie)

- wWSLINAR&S Rdz NBaSldz RQFraalkAayAraasSYySyid air |odzR3aASG € 2dzS

- Aménagement en voie partagée dans le cadre du projet de voirie donc co(t supporté|par

‘ le budget voirie

- Mise aux normes PMR des 2 arréts de bus et des traversées piétonnes (1 passage sjrélevé

a conserver et 2 traversées classiques a convertir en passages surélevés)

-H tNB2Sh 3It20lft w5 RS NBIljdzr f AFAOFGA2Y |RS @2ANRS jdza as$s
CelOftlofSa ljdzhk t AdGFGAFA 6FNIAOES HwHy Rdz J2RS RS f QI9YOJANRYY
vers le vélo et une réduction du trafic motorisé sur cet axe pénétrant.

BL



@7&) Rue Laennec a Douarnenez : trongon 3 PROPOSITIONS

Section courante projeteR QS Y GANRBY (pZpnyY Y

- 2 trottoirs PMR de 1,50m et 2m

- 2voies de 3m

- Suppression de la bande de stationnement

- Apaisement et partage de la voirie avec marguage au sol et
NBYFT2NOSYSyli RSa RAalLRZaAlGATa RQI
ralentisseurs

Autre option : conserver le gabarit de voirie existant (5m) et créer

une bande cyclable en sens monta

EXISTANT

Section courante existantgui se rétrécit sur ce dernier
troncon avec environ 9,50m (de facade a facade) :

- 2 trottoirs de 1,50m et 1,20m

- 5m de voirie

- 1 voie de stationnement de 1,80m

EN RESUME

-t NRLRaAaAGA2Y RS &adzZllINBaadairzy RQdzyS o6lFyRS RS adldAiz2yySyYSyid I d
ponctuellement si réel nécessité le maintien de quelques poches de stationnement sous forme de chicane$
- Revétements et structure de chaussée a reprendre (prévu au PPI voirie)
- WSLINARAS Rdz NBaSldz RQlaalrAyAraasSySyd air o0dzR3ISG It £ 2dzS
- Aménagement en voie partagée dans le cadre du projet de voirie donc co(t supporté par le budget voirig

- Mise aux normes PMR des 2 arréts de bus et des traversées piétonnes avec création de passages surélevés
‘ - Accésaulycéedeanl NAS [ S . NA&A Y GNIAGSYSYd ALISOATFAILlAZS [RS f QAY (G SNE ¢

doublesensO& Ot 6t S | SO fF ONBFUGA2Y RQdzy LX I GSIdz adiNBt SOS

FAOIGAZ2Y RS @2ANR|S ljdzA aS R2)

-H tNRr2Si 3Ft26Ff w5 RS NBI fA
2 R GANRYYSYSY(Go LISNXYSGfFyYy(G dzy NBLR

OFNILAOES HHy Rdz O2RS S tQ
motorisé sur cet axe pénétrant.

dzl
9

BL
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CJ Action "1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entrg
&%) dansles communes dela CC

Liaison Poullarsur-Mer ¢ Douarnenez via la route deannergatdepuis la voie verte
Contexte :
A Route de desserte et transit local a faible trafic
A ltinéraire déja balisé entre Douarnenez et PoulkamMer, qui fait partie de la boucle touristique proposée par
f QhTFAOS RS U2dz2NAAYS SO ljdzA FFEAOG S3IFESYSydu LI NI
troncon 38c)

A [ FNBSdz2NJ SGNRBAGS RS nY Sy aSOGAz2y O2dzN» yiS S LINZ
au sol qui peut rendre le trajet anxiogene pour les cyclistes non aguerris.

A Revétement en bon état et parcours agréable entre foréts et champs

Enjeux / Propositions :

A Alternative sécurisée a la D7 pour relier les 2 communes

A Sécurisation des modes actifs et meilleur partage de la voirie entre les différents modes ; apaisement avec
limitation a 50 km/h hors agglo et 30 km/h en agglo

A arasS Sy AYLI aasS aSt2y y2dz0Sltdz adl ddzi @2AS GSNILS
couper le trafic de transit N : \ \ /

e, , ‘*’ ‘ type d'améAnage»me»nt‘
Topographie itinéraire assez vallonné avec un long = apaisement

Tl dzE LI I w2dziS RS tQl yOASyy S [Eilonement

o
20m A 2Bm 3 g 3h
Source geovelo [=s e
108 m LS = y § | & Poullan-sur-Mer .~ —— f "%%’“‘”%
91 m M\—-— ; . _ e o= L= — ’,' .
5m By B YN, P o
53 m - e A = / verte

Douarnenez<

Om  500m 1km 15km  2km  25km  32km oo BN/

D
%
2
%
y,f
&
2

0Ty 80m . : _ Fonddeplan: 0SM
X | ; Réalisation : BL évolution 2024
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Liaison Poullarsur-Mer ¢ Douarnenez via la route deannergatdepuis la voie

verte

¢eLS RQIFYSYlF3 ¢eLlS RQlFYSY!Il 3S

existant

Commune
Agglo/Hors Agglo

al AUNB RQF

Longueur

(m)

Colt
SadAYl

38a | Voie partagée entrée de Apaisement Poullansur-Mer Douarnenez 660 13 300 *
bourg (Agglo) Communauté (sur
itinéraire VV
RQAYGSNE
départemental)
38b | voie partagée faible trafic Sécurisation et amélioration Poullansur-Mer Douarnenez 2227 15300 *
dangereuse (vitesse, visibilitd jalonnement (Hors Agglo) Communauté (sur
Mise en impasse sauf Ayants itinéraire VV
S5NRAGAa w2dziS R RQAY G SN
départemental)
38c | Voie partagée, passage par | Sécurisation et amélioration Poullansur-Mer Douarnenez 649 3400
Lestrivin pour relier la Voie | jalonnement . (Hors Agglo) Communaute
Verte * PriseenchargeC29 possible2 dza [B@avaieR Q A Y e NgmantahorsRD)
Total estimatif | 32 000 *

* Priseen chargeC[29 possible2 dza B0da(yhie

R QA ydésanigmnantahorsRD)

~
Ao

type d'aménagement
— apaisement
— jalonnement

,,,,,,,,,

|
|
)
I

Poullan-sur-Mer_.—

w‘*"(\j"\
e

37

Douarnenez<

Fond de plan : 0SM
Réalisation : BL évolution 2024




% Liaison Poullarsur-Mer ¢ Douarnenez via la route deannergatdepuis la voie verte

Etendre la zone limitée a 30
RFya tQSyasSyp R 0Z

Section courante : ajouter quelques plctogrammes Vélos
(en priorité au niveau des intersections) et quelques
marquages au sol en ellipsezone 30»

e : %}!’ Intersections
BI L - s 4% mineures
] Signalisation peu visible en L _ -_ 2

&olidiat'; RSodzi RQAGAYSINI ANBE t NB




M Liaison Poullarsur-Mer ¢ Douarnenez via la route deannergatdepuis la voie verte :

@A Sa as L“
(V|S|b|I|te relief, voie & falble lar
sen3|b|I|sat|on partakgg

3e

vomq

Zone de mise en
impasse

Acces fermes, B

¥ P 88 @ | champset hameaux -

For 4 de carte ORTHORKOTO — Nl | Intersections '
zalfsation BL evolution 2024 d § A

mineures

Vers Voie Verte
Douarnenez

Véloroute V45
La Littorale

Proposition de coupure physique

(potelet amovible, barriére a clé) - J\/||se e asse sauf mode&achfs ot

. g Ik N . Flacl, ot : :
Y-I. e retoumement de chague core| L LJ%H tign"alcbsYelmed? = Signalisation verticale et horizontale a renforcer
aires de retournement de chaque coté

A VL 4




M Liaison Poullarsur-Mer ¢ Douarnenez via la route deannergatdepuis la voie verte :

N\

Focussurla nouvelleréglementationconcernani la voie verte » :

Désormais|a voie verte est une « route exclusivementréservéea la circulation
desvéhiculesnon motorisésa t QS E O&&aingingdg déplacementpersonnel
motorisés,descyclomobiledégers,despiétonset descavaliers». Pardérogation,
certains véhiculesmotorisés peuvent également étre autorisésa y circuler a
certainesconditions Il faut se référer au nouvelarticle R411-3-2 du code de la

route. Ainsi,f QI dzdéeNtdicédd pouvoir de police peut autoriserla circulation

des « véhiculesmotorisésutilisés par une catégorie R Q dza Hj 3LNifirfit, Su

par les titulaires R Q daftrisation individuelle |j dzQ 8divieSIs peuvent,par
dérogation,étre autorisésa circulerpour accéderaux terrainsriverains». Ainsi, il

peuta QI ddprdgdiétairesde parcellesagricoles,de titulaires du droit de péche

ou de chasse desvéhiculesdesgestionnairesdu domaine et de la voie verte ou
desentreprisespour destravauxR QS Yy 4.NB G A Sy

Lerégimeapplicablea la voie verte serapprochede celuide droit commun,ce qui

devrait permettre, selonle gouvernementde faire de cheminsruraux des voies
vertesen autorisant le passagede véhiculesagricolesmotorisés,interdits 2 dza |j dzQt
présentdu fait desréglesde droit. Attention toutefois lorsdef QS y dzY 8eNJ (i A 2
bénéficiairesdlesdérogationsdanst QI NéNdgeagninistratif pourrait étre saisi
encasderuptureRQS 3 f A0 S

Décret 11 2022635 du 22 avril 2022 modifiant certaines
dispositions du code de la route relatives aux voies vertes :
https://www.legifrance.qouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045641454

BL


https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045641454

M Liaison Poullarsur-Mer ¢ Douarnenez via la route deannergatdepuis la voie verte

AExemplede modéleR Q| Nabik miiseen voie verte

BL

Gotidiat;

AR Prefecture

ANGHJULINS

D DE LA CHARENTE-M M

Charente-Maritime Commune d'ANGOULINS 17690

A33/2022

ARRETE PORTANT REGLEMENTATION DE LA CIRCULATION SUR LA VOIE VERTE
DE LA COMMUNE D'ANGOULINS DANS LE SECTEUR DU PONT DE LA PIERRE
Le Maire de la Commune d’ANGOULINS,

VU le Code Général des Collectivités Territoriales et notamment les articles L2542-2 et L 2211-1 4 L 2212-
1,L2213-1312213-6,

VU le Code de la Route, et notamment ses articles R110-2, R412-7, R412-43-1 relatif aux EDPM, R411-25 et
suivants ;

VU tamecé nterminsérel du 24 novembre 967 rlait 3  sgnalsation des routes et autoroutes, et
par 'arrété du 7 juin 1977 et leur

modifications B
VU le décret du 16 septembre 2004 Introduisant la création de voies vertes dans le Code de la Route ;

VU le décret n° 2022-635 du 22 avril 2022 modifiant certaines dispositions du code de la route relatives
aux voles vertes ;

[« le statut d' étant un en site propre
réseau routier), réservé a l'usage exclusiF des mobilités actives : cyclistes, EDPM, p|étons {y compris 3
mobilité réduite) ;

Considérant que la largeur et de la configuration de la rue du Pont de la Pierre ne permet pas un partage
de la chaussée entre automobiles et mobilités actives ;

Considérant que dans lintérét général, Il est nécessaire de protéger la circulation et de prendre des
mesures spéciales pour favoriser les mobilités actives ;
ARRETE
Article1: Le statut de voie verte est donné aux aménagements de liaisons douces en site propre mis
en place dans le secteur de la rue du Pont de la Plerre :
- Depuis le passage entre le N°3 et le N°S allée de la Montée Nord jusqu'a la rue du Pont de

la Pierre puis le long de celle-ci Jusqua la limite de commune matérialisée par l'ouvrage
d'art du Pont de la Pierre.

Article2: Dés-lors, la circulation des cyclistes, engin de déplacement personnel motorisé (EDPM) et
piétons est interdite sur la chaussée.
Article3: La circulation des cavaliers est interdite sur cette voie verte.
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les véhicules d'entretien ou de service sont autorisés &

ycirculer.

L'accés aux terrains riverains par traversée de la voie verte entre la sortie d'agglomération
et la limite de commune est autorisée aux ayant-droits en respectant une vitesse de
30km/h ains] que des mesures de sécurité priorisant les usagers de celle-ci.

Article5:  Des panneaux de type C115 et C116 jalonneront le parcours et des panneaux de type
AB3A et MIC «Cédez le passage» sont placés a chaque Intersection ou fin
d'aménagement.

Atticle6:  Tous| seront poursulvi aux lois et
réglements en vigueur.

Aticle 7: Le présent arrété est rendu exécutoire dés sa publication.

Atticle8:  LaGendarmerie d’Angoulins, la Police les services sont

chargées de l'exécution du présent arrété

Le Maire, ire e cet acte, informe que (¢ présent arrété
peut faire lobjet d'un recours devant le Tribunal Administratif de Poitiers (15 rue de Blossac - CS 80541,
86020 Poitiers Cedex) dans un déla de deux mols 3 compter de sa publicaion.

La juridiction &t isie par I ible &

partir du site w

Fait 3 Angoulins le 27 jullet 2022
Le Mair

?/? “Dele sﬂt.ﬂk

Drrus MArcerA L

Jean-Pierre WIVET)| 6‘1,0

https://www.angoulins.fr/wp-
content/uploads/2022/08/2022 07 27 arrete
reglementcirculationvoie-verte-1.pdf

https://www.mairie-trignac.fr/arrete.permanent
portant-reglementationde-la-circulationsurune-
voie-verte-en-bordure-du-domainepublicroutier/



https://www.angoulins.fr/wp-content/uploads/2022/08/2022_07_27_arrete-reglement-circulation-voie-verte-1.pdf
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https://www.mairie-trignac.fr/arrete-permanent-portant-reglementation-de-la-circulation-sur-une-voie-verte-en-bordure-du-domaine-public-routier/
https://www.mairie-trignac.fr/arrete-permanent-portant-reglementation-de-la-circulation-sur-une-voie-verte-en-bordure-du-domaine-public-routier/
https://www.mairie-trignac.fr/arrete-permanent-portant-reglementation-de-la-circulation-sur-une-voie-verte-en-bordure-du-domaine-public-routier/

M Liaison Poullarsur-Mer ¢ Douarnenez via la route deannergatdepuis la voie verte :

Petit trongcon mais qui relie 2 itinéraires cyclables importants : la future Vélorou A l
‘ \nnn:nn

V45 et la Voie Verte vers Douarnenez. Il traverse le hameau de Lestrivin

Intersections
mineures

Section courante : ajouter quelques
pictogrammes Vvélos (en priorité au niveau def
intersections) et mise en zone 30 (marquagep

au sol en ellipse «one 30» et panneaux)
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Jv%) Action r°2 : Traiter les franchissements

o~0
CAS A A A . .. O) 4
Q /2y SEGS SO 202800AFTa RS fQFOilA2Y /= Acteurs concernés
AfinR Q| & B dahtiBuMd desliaisonsintercommunalesil est primordial de bien traiter ahdS SyCeEmas Y
Ie,s franchissements Cette aptlon permettra notamment de lever les freins au Bénéficiaires Usagers
développementdesmodesactifs.
L trées de b | iratoi les t ses d . ¢ t Partenaires Gestionnaires de voirie : Département du
es entrées de bourgs les giratoires ou les traversees de voies vertes seron Finistére, Communes concernées par les aménagements
particulierement importantes a traiter, pour assurerla continuité entre les liaisons
intercommunale®t lesaménagementintrabourgs
!Enfin,il seraimportant de penserauxdiﬁérents: usa}qeq?ourtre}iter Iesf,ranchissements, € Budget indicatif
il faudra par exempleprendre en compte la sécurité nécessaireaux déplacementsles
enfg_rll_ts,, Igj (_:tontrtalntes des vélo-cargo ou des véhicules adaptés aux personnesa e ocnle RS w!/ LJ2dzNI ¢
mobilité réduite, etc. subventions
Compris dans le rble de la personng
Humain en charge du suivi de la réalisation
du schéma

‘:—/i Description des mesures

@ Indicateurs et Objectifs
V Aménager les intersections majeures (giratoires)

V Assurer la continuité du réseau cyclable au niveau des principales intersections,
notamment les traversées entre les voies vertes et les routes

VIYSYFraSNI £Sa IdziNBa O2dzllJdzNBa Yl 2SdzNBa| oLk

. o ) S | 'ndicateurde o457 2030 2034 B
[ § NI AGSYSYyld RSa TNIyOKAaAaasSYSyida R2AG (&S résultat S
FYSyt3aSySyidaszr FFAYy RQFa&adINBNI £ O2yiGAydaAiS| ORMbrds @e

franchissements 8 15 25
aménagés
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Q
&% Action r°2 : Traiter les franchissements

Exemples de traitement de carrefours

Les carrefours doivent étre traités differemment en fonction de leur ) . - o
Eléments essentiels dans un carrefour protégé pour les vélos :

importance et de leur niveau de trafic.

A Un aménagement cyclable continue et sans obskicle

A Rues residentielles apaiségsateau traversant. A La sécurité des vélos et piétons est optimale (covisibilité, croisement

aIgrxuv T

trottoir traversant.

ambigie.

C: Carrefour majeur, deux axes de transits, circulation cyclable a

protéger :carrefours hollandais.

A

Ll

{ OKSYF&a RQIYSYyl3aSyYSyia

Crédits photo : Cerema.fr
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Q
39%) Action r°2 : Traiter les franchissements

Exemple de traitement de giratoires

Lesgiratoires,omniprésentssur le territoire Francaisne sont souvent
pasadaptésa f Q dzau val& Voiciquelquesconseilsafin R Qcééer un
aménagementyclablesécurisé

A Enzonesrésidentielles: possibilitéR QI Y S yirtdBdbidtalentisseur
bombéavecdeuxlignescirculaires Régimede priorité a droite.

A Giratoire < 195 m de rayon : aménagementcyclable compliqué,
nécessitéR Q 2 L@iubuNg autre solution (systémede feux, plateaux
etcX)

A Giratoire > 19,5 m de rayon : possibilittR Q 2 lpliuSuNX rond-point
hollandais» avec priorité donnée a la piste ou non (voir schémasa
droite).

Carrefour giratoire Hollandais
Crédits photo : Parisenselle.fr

B L Ralentisseur circulaire bombé, Utrecht, PBgs
Aolidtl; Crédits photo : Parisenselle.fr
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Jv%) Action r°2 : Traiter les franchissements

Traversée Voie Verte / RD57 Route de Menez Peulven

Donnéedrafic/voiries:

A Traficimportant surla RI57 sur cet axeentre Douarnenezt la zonede MenezPeulventrés
fréquentée: entre 5 000et 10000véH]j (sourceC29, trafic routier en 2022

A Fréquentationcyclableimportante de f QA (i Awsi& WiteA: MiByenne journaliére de 86
passagegn semaineet de 126 passagete weekend (sourceC[29)

Enjeux
Sécurisefatraverséepour lesmodesactifs:

™

Inversiondu régimede priorité au bénéficedesmodesactifs

™

Réduirela vitessedesvéhicules signalisationverticaleet reprisebandesrugueuses

™

Aménagetnetraverséesécuriséeen séparantiesflux piétonset cyclistesavecmiseen dzdz@
R Q dzyétementcoloré

Intégrer les flux des modesactifs depuiset versla nouvelle piste qui relie a Menez Peulven
versle sud v aun N\

™

Topographie: itinéraire avecun point bas au niveaudu cours R Q Sdt pinche de la traversée:
visibilité réduite et vitesseaccentuée e

7 oty @

Dénivelé 3 e

Source geovelo FAnclenneiVolerrerraeing oo \ 4
¢ €2-Gu

7m A 1lm N e * @

62 m

45m

o — W i N
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12m

om 100 m 200 m 300m 400 m 500 m
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(%) Traversée Voie Verte / RD57 Route de Menez Peulven

N

EXISTANT

1 panneau
« danger bandes
rugueuses» a
conserver et 1

nouveau a ~

implanter PROPOSITION
{AIyrtAdlrGA2Yy OBENIAOKES Y Mdcnn e

- {Adyttaraturzy KeNALGYUs§sSaFi|#PMIY Sonnn e
. FYRS& NIXz3 dzSdza S A4 pnn €
5AOSNR o6k fSkao ynn e
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Q

Jv%) Action r°2 : Traiter les franchissements

Intersection Av. de la Gare/Rue Pen Ar Vir/Rue Ar Véret/Rue du Ct Fernand a Douarnenez

Contexte:

A Traficimportantsurf QI @de W @z8e: supérieura 10 000véhj (sourceC29, trafic routier en
2022

A Point noir du réseau cyclableselon les retours des enquétesen ligne et des concertations
menées

Enjeux:

Sécuriselatraverséepour lesmodesactifs:

A Proposerune traverséeplus directe pour cet itinéraire jalonné en modifiant les pictogrammes
vélosactuellementen angledroit (photo 1)

A Revoirf QI @u@ar@four depuisla piste en proposantun marquageau sol plus clair et des
anglesde girationsplus confortablespour lescyclistegphoto 2)

A Aménager une traversée sécurisée avec un revétement de couleur distincte et des
pictogrammesvélosrégulierset longitudinaux(photo 3)

A Privilégierf QA A jglchinElvim NB/oie verte et supprimer f QA i A gh aidlldleNibis
dangereuxvialarue Ar Vereten double-senscyclable(photo 4)

de pétanque

)
Terrain ‘
\

enez



% Intersection Av. de la Gare/Rue Pen Ar Vir/Rue Ar Véret/Rue du Ct Fernand a Douarnenez

N —"

PROPOSITION

Supprimer le DSC étroit rue Ar Veret (et son contournement P N
AdzNJ €8 GNRGG2ANI £ f QF LLWINEPKS Rdz OF NNBF 2 czNﬁ;’\ 3%1& forsd/lslrh 296 GENGAOL €S Y
piste bidirectionnelle avenue de la Gare - yrtaabtazy K2zNRI 2yul s
Panneau cédefe-passage vélo a déplacer (mgrquage et effacage) .
BL WSLINAAS SYNROS JAAausS v
Pyt > /2Hi SAGAYIGAF Y conan
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(@) o (@)
=) Acteurs concernés

9 e

Action n°3 : Prendre systématiqguement en compte le vélo
JV%J dans la refonte des voiries

aAlasS Sycazemas Y

Q /2y GSEGS $G 20250GATa RS QL OGAZY Bénéficiaires Habitants

Partenaires. Aménageurs

Parceque lestravauxde quartiers,R Q I Y Sy | RS Vil Sant congus
pour plusieursannées,et donc fixent les conditions de déplacementssur cette

période, il convientde se posersystématiquementla questiondesaménagements
cyclableget piétons)danscesprojetsau momentde leur conceptionen application
def QI NI228@dAuBodedef QS y @A NPoyinfeSvdissyriaines[ 2 NA& lj| dzQ dzy
aménagementcyclableest opportun, les recommandationsdu CEREMAdevront
étre respectées

Q(Q/ ) Indicateurs et Objectifs

Indicateur de suivi el

2027 2030

résultat
Lanon intégration d'aménagementsspécifiquesa Q S E L& plugj sozSentpar un Nb d_etformatlons 3 5
manque de transversalitédans les politiques publiques, par la multiplicité des nternes

acteurs qui interviennent sur le projet ou le chantier, par un calendrier trés
contraint, etc. Cependant,louper un « coup parti » sur un trongon donné
(enfouissementde réseau, travaux de canalisation,etc.) revient a repousserde
plusieurs années la réalisation R Q dagiénagementcyclable sur cet axe, ou a
réengageR Q A Y LJ2cbilisteyéteétionde voirie pour le réaliset

‘:—/i Description des mesures

Indicateur de performance

Satisfaction usagers

ArticleL.228¢ Rdz / 2 RS f QSy

« A l'occasion des réalisations ou des rénovations des voies

V Formerf QS y a &eckiniSiensdes servicestechniquesaux aménagements
cyclablespiétons et PMR,afin que soient pris en compte cesenjeuxdanstous
lesprojetsayanttraitat QI Y Sy | datS ¥ S 3piiilicO S

V Intégrerdansle processugie validationdef Q S y a de¥piojetSayanttrait &
f QF YSY I d@$ VS ydublicuBe analyseau regardde f QI Y opbrigé
parle territoire enmatiereR QI Y Sy I Iy@labfesitipiatons

V Diffuser largement en interne f Q S (afizRj $zQ Sef t@rhniciensaient une
connaissancdine desintentions de la collectivité en la matieresurf QSy &
duréseauwiaire

&otidiat,

BL

1Voir8 recommandations pour réussir votre piste cycl&HREMA, Février 2021 :
https://www.cerema.fr/fr/actualites/&ecommandationseussirvotre-piste-cyclable

urbaines,a l'exceptiondes autoroutes et voiesrapides, doivent
étre mis au point des itinéraires cyclables pourvus
d'aménagementprenantla forme de pistes,de bandescyclables,
de voiesvertes, de zonesde rencontreou, pour les chaussées

sensuniquea uneseulefile, de marquagesau sol, en fonctiondes
besoinset contraintesdela circulation Lorsquda réalisationou la

rénovationde voie vise a créerune voie en site propre destinée

S Y 6 faBx transports collectifs et que I'emprise disponible est

insuffisante pour permettre de réaliser ces aménagements,
I'obligation de mettre au point un itinéraire cyclable peut étre
satisfaite en autorisantles cyclistesa empruntercette voie, sous
réservegue salargeurpermettele dépassemend'un cyclistedans
lesconditionsnormalesde sécuritéprévuesau codede la route. »


https://www.cerema.fr/fr/actualites/8-recommandations-reussir-votre-piste-cyclable
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JV%J Action rf4 : Entretenir les aménagements cyclables de maniére régulié

Q | 2y GSEGS SG 2028S0GAFa RS tQlFOGAzy

SilescoltsR QA y @S & (iés augat¥hSgérientpour les modesactifs sont le plus
souvent bien pris en compte et intégrés aux budgets des collectivités, les colts
R QS Yy U N&easanteyagementsontplusdifficilementanticipés

Cescoltspeuventsediluer dansdesprestationsplus globalesou étre intégrésdansdes
actionsgéréesenrégie

Connaitreet anticiper cescoltsest particulierementimportant :  Q Sy GrégBliér deS
infrastructurescyclablegarantitleur qualité, leur attractivité, et doncleur utilisation.

‘:—/i Description des mesures

A moyen terme(en intégrant les futurs aménagements cyclables) : Entretien réguliet
réseau
Al 2H0G Rdz 1Y Y p Iy
(voies vertes, chaucidou)
A Faible pour le jalonnement (doit tout de méme étre réalisé)

nnn € K K f

1Y

Il conviendraR Q S (i tléé 1é déMairragede la phase opérationnelle (réalisation des
travaux) et en coordinationf Q Sy & §e¥maitré€sR Q 2 dzDépaft&nent,CC)les
modalitésde gestionde f Q S y (idMIBsedud/glable: pistescyclablesaménagements
transitoires,marquagesu sol et signalisatiorverticale

Il est préconiséde rédiger une convention de gestion entre maitres R Q 2 dzZpiidr

formalisercesmodalités Lacollectivitépourrad Q I LIlsidzesidehtstechniquespour

assurerun patrouillagerégulier (& voir pour une mutualisationdu matérielR Q Sy (i :N
débroussailleuse, X avec les services du Département) qui devra étre suivi

RQA Yy i S NSyl ikdsyliaiics signalisationgquipementsetc.

r\ﬁf\ Acteurs concernés
aAasS Sycaemas Y
Bénéficiaires Usagers
Partenaires Département
€ Budget indicatif
p nnn € Kk Fy k 1Y f
aménagements importants, soit
Y Financier Mmandnnnekly £ [(iSNJ
RQFYSylF3aSySyida| Ayl
environ) ¢ a mutualiser avec les
2LISNI GA2y&a RQSY(GNB
Humain Inclus dans les aménagements
Linéaire N
du ROl YSyt 38y sGPaindicat
. entretlen
entretenir .
ua
2034 10 km pn lexkly
2044 20 km mMmann lexkly
@Q/ > Indicateurs et Objectifs

Indicateur de

& b 2027 2
3 S résultat 0 030
BidAr g Nombre de
signalements pour 15 surla 30 sur la
mauvais entretien / Période période
dégradation des 2025¢ 2027 | 2028¢ 2030

/ 2HIGA £ LI

NIOF3ISNI SYadNB YInidNBa

N

R QU HIENEE 3 L1 NI A2 vy a8y
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Jv%) Action 4 : Entretenir les aménagements cyclables de maniére régulié

Des aménagements cyclables bien entretenus sont
durables et ne nécessitent pas de gros travaux

LesaménagementscyclablesnécessitentR Q s éntidenus comptetenu
delavulnérabilité de leursusagers

Eviterf QI OOA RSy i

Desdégatsmineurs:

Feuillespapiers,gravillonsdoiventétre enlevésrégulierement Feuilles sur aménagement

risque de chiite
Crédits photo : Bruno Monginoux

Desdégatsmajeurs:
Nids de poules, branches R Q I NJobsiBckes peuvent & Q| & N5
dangerewet causerde gravesblessures Peinture effacéef QF YSy+F 38YSyd RA&LF N} Al

Creédits photo BL évolution

Entretenirlesaménagementsyclables
Libéref QS &LJ OS

Leshaiesauxabordsde la piste devrontétre tailléesainsique lesbranches
R QI NjpeNdSusagergpourraientseprendredansle visage

Sécurisela voie:

Refairela peinture de guidagef 2 N& |jadgSSHESEREIEs panneaux
dejalonnementmodifiert QI Y Sy | &a@idéngeieux

wk OA Y S Ac ireaiorNDin Enéite.

Crédits photo : BL évolution

B L Debrls vegetauo;largeur redwte
é{/&ri&%ﬁ»ﬂe Crédits photo : BL évolution



