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Calendrier

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action

Diagnostic 
participatif

Stratégie : 
Scénarisation

tƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Υ 
Programmation

Nov. 2023 ςJanv. 2024Sept. 2023 ςNov. 2023 Fév. 2024 ςAvril 2024

- Une enquête en ligne
- Des entretiens (associations, 

élus, techniciens)
- Des visites de terrain à vélo
- Un temps de concertation au 

marché
- Un comité technique
- Un comité de pilotage de 

validation du diagnostic

- Un club vélo de présentation 
du diagnostic et de  travail sur 
les scénarios (4 décembre 
2023)

- Un séminaire élu de travail des 
scénarios (20 décembre)

- Un comité technique (16 
janvier)

- Un comité de pilotage de 
validation de la stratégie (31 
janvier)

- Un club vélo de travail sur 
les services et la 
communication (19 février)

- Un comité technique
- Un comité de pilotage de 

validation
- Une formation des services 

techniques et élus
- Une présentation publique 

du schéma

Les étapes clés du schéma directeur cyclable
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{ƻƳƳŀƛǊŜ Řǳ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action

4 axes stratégiques

LeplanŘΩŀŎǘƛƻƴdu Schémadirecteur cyclablede la Communautéde Communesde DouarnenezCommunauté
estdéclinéselon4 axes:

Axe 1 : RendreƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞcyclableau quotidien. Développerles itinérairescyclablesreliant les
communespour favoriserlesdéplacementsdu quotidienet améliorerlescontinuitéscyclables. Apaiseret
aménagerdesliaisonsdanslesbourgsafin de garantirla sécuritédescyclistesen agglomération.

Axe2 : DévelopperlesservicesdeƭΩŞŎƻǎȅǎǘŝƳŜvélo. Développerdesservicespour uneoffre véloglobale
qui vaau-delàde la simplepistecyclable,et permetŘΩŞƭŀǊƎƛǊet de diversifierlesusages.

Axe3 : Rendrele vélo plusattractif pour leshabitantset lestouristes. Promouvoirle vélocommeoutil de
mobilité du quotidien via un jalonnement incitatif, une communication régulière et ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ
ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ.

Axe4 : Garantir la gouvernanceet le suivi du schéma. Définir lesrôlesde chaqueacteurdansla miseen
ǆǳǾǊŜdu SDC. Définirdesindicateursde suivide la politiquecyclable.
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Structuration des fiches actions

/ƻƴǘŜȄǘŜ Ŝǘ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ

Description des mesures

Indicateurs et Objectifs

Indicateur de résultat 2026 2029 2032

Acteurs concernés

2026 2029 2032

Financier

Humain

Budget indicatif

AxedeƭΩŀŎǘƛƻƴ

TitredeƭΩŀŎǘƛƻƴ

Descriptionsuccinctedesenjeuxliésà cetteactionet desoncontexte.

Descriptiondes actions découlant de ƭΩŀŎǘƛƻƴavec présentationdes
objectifsrelatifsà chaqueaction.

Descriptiondes acteursconcernéspar la mise en
ǆǳǾǊŜde ƭΩŀŎǘƛƻƴΣdes partenaires clés pour la
réalisationdeƭΩŀŎǘƛƻƴet desbénéficiaires.

Indication sur les moyens financiers (budget),
moyenshumainset sur le calendrierde mise en
ǆǳǾǊŜ.

Objectifs chiffrés des mesures contenues dans
cette action en termes de résultats attendus en
2026et 2029et 2032

Modèle de fiche action
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Fiches actions aménagements

AXE 1 : RENDRE 
[ΩLb¢9w/haa¦b![L¢; 
CYCLABLE AU QUOTIDIEN

1.1 Garantir un maillage de liaisons
fluides et sécuriséesentre et dans
lescommunesde la CC

1.2 Traiter lesfranchissements

1.3 Prendre systématiquement en
compte le vélo dans la refonte des
voiries

1.4 Entretenir les aménagements
cyclablesdemanièrerégulière

LesrésultatsdeƭΩŜƴǉǳşǘŜen ligne diffuséefin 2023 auprès
deshabitantsde DouarnenezCommunautéont soulignéque
le principal frein à ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴdu vélo était le sentiment
ŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞperçu.

Le développementŘΩǳƴréseau cyclablesécurisé,continu,
confortable et attractif constitue donc la principaleattente
desusagers.

Il est proposéde développerun réseaucyclablestructurant.
Ceréseau,plutôt constituéŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎséparésde la
chaussée (pistes cyclables, voies vertesΧ), mais aussi
ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎsur voirie partagéedansdes quartiers apaisés,
ou entre communes, permettra un développement
considérablede la pratiquecyclablesur le territoire.
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Fiche action Mesures Indicateurs Numéro de page

1.1 Garantir un maillage de liaisons fluides 
et sécurisées entre et dans les communes de 
la CC

Aménager les principaux axes de 
transit, assurer les liaisons 

intercommunales reliant les 
différentes communes aux 
équipements et services

Linéaire 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 

réalisés (km)
9

1.2 Traiter les franchissements
Assurer la continuité du réseau 
cyclable au niveau des principaux 
franchissements

Nombre de 
franchissements 

aménagés 
43

1.3 Prendre systématiquement en compte le 
vélo dans la refonte des voiries

!ǇǇƭƛǉǳŜǊ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ [Φ нну-2 du code 
ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ 

urbaines

Conformité des travaux 
de réfection de voiries

55

1.4 Entretenir les aménagements cyclables 
de manière régulière

Entretien régulier des 
aménagements, mise en place 

ŘΩǳƴ ƻǳǘƛƭ ŘŜ ǎǳƛǾƛ

Nombre de 
signalements, taux de 

réponses
56

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ
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Le planŘΩŀŎǘƛƻƴpour les aménagementscyclablesest construit en
prenant en compte plusieurs typologies en fonction de la voirie
concernée:

Å Le trafic séparé entre cyclistes et véhicules motorisés,
comprenant:
Å [ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘde pistes cyclables en site propre,

sécurisées,séparéesde la voirie par une bordure ou un
fossé

Å [ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘde voies vertes, ŎΩŜǎǘ-à-dire de linéaire
cyclable sur un réseau différent (ex : ancienne voie de
cheminde fer, cheminscommunaux,cheminsde halage)

Å Le trafic mixte entre cyclistes et véhicules motorisés,
comprenant:
Å Lesvoies partagées: aménagementssur voie circuléepar

desvéhiculesmotorisésen ajoutant un marquageau sol et
en modifiant la vitesseautoriséeet le régimede priorité. En
contextepériurbainou rural, réalisationŘΩǳƴ« chaucidou».
Encontexteurbain,aménagementspartagésen zone30

Å Le jalonnement de routes peu circuléesvia un abaissement
de la vitessede circulation(70 ou 50 km/h selonla visibilité)
et ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴŘΩǳƴbalisage directionnel (jalonnement
vertical) voire un jalonnementhorizontal (signalementdes
traversées,rappelsde la circulationde vélosurcet axeΧ).

уллϵκƳƭ Ŝƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘ
оллϵκƳƭ ǎǳǊ  ŘŜǎ ǎŜŎǘƛƻƴǎ ǇŜǳ 

contraintes

150-оллϵκƳƭ

600-уллϵκƳƭ

3-рϵκƳƭ

30-рлϵκƳƭ

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Introduction
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[Ŝǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ

Recommandations du CEREMA ςMai 2021

Le partage de la voirie vélos/véhicules motorisés 
dépend de deux critères : 

ÅLe volume de trafic

ÅLes vitesses de circulation 

Le trafic peut-être mixte si :

Å < 30 km/h et < 4000 vj

Å < 50 km/h et < 1500 vj

Å < 70 km/h et < 1000 vj

Au-delà de ces facteurs, un aménagement séparé
doit être créé. 

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ
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Lediagnostica misen avantle fait que70%destrajets quotidienseffectuéspar lesactifs
et les scolaires(habitant ou travaillant dans la CC,ou les deux) sont potentiellement
réalisablesà vélo. Cesontaussibiendestrajets intra-communauxqueintercommunaux.

Il y a un enjeu fort à assurerla sécurisationde ces principauxitinéraires, ainsiǉǳΩŁ
permettre le rabattementverslesairesde covoiturageet arrêtsde busdu territoire afin
de favoriser ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞet de rendre accessibleles polarités extérieures à la
communautédecommunes(agglomérationquimpéroise,ǇǊŜǎǉǳΩƞƭŜde CrozonΧ).

Certains axes accueillent un important trafic automobile, il est donc essentiel de
proposer des aménagementsséparésde la chausséeet sécuriséspour permettre un
report modal important vers le vélo. SurŘΩŀǳǘǊŜǎΣun simple jalonnementou bien un
partagede la voirie peuvent être envisagésà condition que les trafics et vitessesdes
véhiculesmotorisésle permettent.

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Υ CC, CD29

Bénéficiaires : Usagers

Partenaires : Gestionnaires de voirie : Département du 
Finistère, Communes concernées par les aménagements, 
Région

Acteurs concernés/ƻƴǘŜȄǘŜ Ŝǘ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ

Description des mesures

V Aménager les liaisons cyclables identifiées dans la programmation lorsque la CC est MOA

V{ǳƛǾǊŜ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǇƻǊǘŞǎ ǇŀǊ ƭŜ /5нф

Indicateurs et Objectifs

Financier
нΣт aϵ ŘŜ w!/ ǇƻǳǊ ƭŀ // ǎƛ сл҈ ŘŜ 

subventions

Humain
1 ETP pour le suivi de la mise en 

ǆǳǾǊŜ Řǳ ǎŎƘŞƳŀ

Budget indicatif

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Indicateur de 
résultat

2027 2030 2034

Linéaire 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ 

réalisé (km)
25 50 91
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Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Å Jalonnement : signalétique et marquage au sol : р ϵ κ Ƴƭ

Å Apaisement: 
Å En agglo : révision du plan de circulation, mise en DSC 

ou amélioration des DCS existants, dispositifs de 
réduction de la vitesse : нл ϵ κ Ƴƭ

Å Hors agglo : réaffectation de voies rurales à faible 
trafic aux modes actifs (selon nouveau statut voie 
verte : нл ϵ κ Ƴƭ

Å Voie partagée : bandes cyclables, CVCB : млл ϵ κ Ƴƭ

Å Voie verte à passer en enrobé: réhabilitation de chemins 
non revêtus en enrobé: нрл ϵ κ Ƴƭ

Å Site propre : piste cyclable bidirectionnelle ou 
unidirectionnelle 
ÅIƻǊǎ ŀƎƎƭƻ Υ плл ϵ κ Ƴƭ
Å9ƴ ŀƎƎƭƻ Υ улл ϵ κ Ƴƭ

Hypothèses
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/ŀǊǘŜ ŘŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ǊŜǘŜƴǳŜǎ όǇŀǊ ǘȅǇŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘύ

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action
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/ŀǊǘŜ ŘŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ǊŜǘŜƴǳŜǎ όǇŀǊ ǘȅǇŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘύ

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action
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Le scénario retenu contient 91 km de liaisons.

Type d'aménagement 
Longueur 
(en km)

jalonnement 34,2
apaisement 15,2

site propre (en agglo) 3,2
site propre (hors agglo) 6,2

voie partagée 22,0
voie verte à passer en 

enrobé
9,7

Total 91

Gestionnaire
Longueur 
(en km)

Douarnenez 
Communauté

66,2

Département 24,4
Total 91

Commune
Longueur 
(en km)

Douarnenez 40,7
Poullan-sur-Mer 19,6

Pouldergat 9,2
Le Juch 6,8
Kerlaz 14,3
Total 91

NB : Plusieurs itinéraires sur la carte des liaisons concernent des communes ou EPCI voisins. Ces 91 km 
ŘŜ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ƴΩƛƴǘŝƎǊŜƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ƭƛƴŞŀƛǊŜǎ ǎƛǘǳŞǎ ǎǳǊ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ Ŝƴ-dehors de Douarnenez Communauté.

5ƻǳŀǊƴŜƴŜȊ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ǇŜǳǘ ŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ǎŜǎ Ǿƻƛǎƛƴǎ Ł ŀǎǎǳǊŜǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŀŦƛƴ 
ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ǎƛǘǳŞǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦΦ

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Linéaires
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Longueur par type 
d'aménagement et par 

commune (en km)
Douarnenez

Poullan-sur-
Mer

Pouldergat Le Juch Kerlaz Total

jalonnement 4,5 15,0 6,0 3,9 4,9 34,2

apaisement 10,6 1,9 1,5 0,7 0,6 15,2

site propre (en agglo) 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2

site propre (hors agglo) 1,4 1,4 0,0 0,0 3,4 6,2

voie partagée 14,4 0,2 1,7 0,4 5,3 22,0

voie verte à passer en 
enrobé

6,6 1,2 0,0 1,9 0,0 9,7

Total 40,7 19,6 9,2 6,8 14,3 90,6

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

5ŞŎƻƳǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛƴŞŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ǘȅǇŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǇŀǊ ŎƻƳƳǳƴŜ
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Des liaisons déjà programmées

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action

Parmi les 91 km de liaisons :

Å 9 km sont intégrés au schéma départemental 
des mobilités et donc financées à 100% par le 
CD29, dont : 
Å 6 km programmés pour la tranche 1 

(2022-2028) pour un coût estimatif de 
рслƪϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀŎŞ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ //

Å 3 km programmées pour la tranche 2 
(2028 ς2034) pour un coût estimatif de 
рлƪϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀŎŞ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ //

Å 23 km sont inhérents au projet de véloroute
V45 avec un financement partagé entre : 
Å Région Bretagne 
Å CD29
Å Douarnenez Communauté

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Des liaisons déjà programmées



LaRégion:

ÅFonds FEDERqui peut permettre de cofinancer (à
hauteur de 40%) des services,stationnements,et les
aménagementspremiers/dernierskilomètres

ÅLaRégionfinance20%de la réalisationde la véloroute
V45

LeDépartement: le nouveauPlanVélodu CD29 est en cours
de finalisation:

Les liaisonsŘΩƛƴǘŞǊşǘdépartemental sont subventionnéesà
100 % pour la réalisationdes travaux sur domaineRD(et à
80%surdomaineintercommunal)selon2 temporalités:

ÁTranche1 (programméeà échéance2022-2028)

ÅRéhabilitationde la VoieVerte : 560.000ϵ

ÅVéloroute V45 : le CD29 finance 50% du reste-à-
chargeen agglomérationà Douarnenez,et 100%du
reste-à-chargeailleurs

ÁTranche2 (programméeà échéance2028-2034)

ÅLiaison entre Pouldergat et Douarnenez via la
RD143: 800.000ϵ

ÅLiaison entre Le Juch et Locronan : 50.000ϵ
(jalonnementvia le Boisdu Névet)

Les projets déjà programmés par le CD29 à échéance 2022 -
2028 représentent, sur le territoire de Douarnenez 
Communauté, environ м опл ллл ϵΦ

LePacteFinistère2030permet de financerdesliaisonsentre 2 communesavec
uneenveloppeàƭΩŞŎƘŜƭƭŜcommunautaireet uneenveloppeàƭΩŞŎƘŜƭƭŜcantonale.

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Des financements déjà programmés



La gouvernance actuelle

DouarnenezCommunauté

ÅAutorité Organisatricede la Mobilité (AOM) depuis2021: compétencesen matière de mobilités (offre de
services/communication/sensibilisation,stationnement cyclable,accompagnementtechnique et financier
descommunes)

ÅCompétencevoirie depuis2010(création,aménagementet entretien de la voirieŘΩƛƴǘŞǊşǘcommunautaire
qui comprendnotammenttoutes lesnouvellesvoiriesetƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesvoiescommunales).

Communes

ÅLes communesont conservéla compétencesur la police de circulation et de stationnement (vitesses
autorisées,sensde circulation,délivrancedes arrêtés de voirie). Ellesrestent égalementpropriétairesdu
foncier.

LeDépartementdu Finistère

ÅLe Département du Finistère a la gestion et ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴde la voirie de sesroutes départementaleshors
agglomération,et de la VoieVerte versQuimper. Enagglomération,il reste propriétairede la voirie et a un
droit de regardsur lesaménagements(délivranceŘΩǳƴŜpermissionde voirie).

ÅDélégationde MOA possibledu CDà la CCsur RD: à conditionŘΩŞǘǳŘƛŜǊƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜle plus pertinent, les
varianteset les coûts ; après travaux le CDrécupère la gestion (pour des pistes en bordure de RDpar
exemple),ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴpeut quantà lui être déléguéà la CC.

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

La gouvernance actuelle
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ůĳŰċŊĲůĲŰƣНĬĲƚНũŔċŔƚŸŰƚНĬќŔŰƣĳƖĶƣНĬĳƓċƖƣĲůĲŰƣċũ

MOA Raison Voirie En ou hors agglo Financement du Département

Département Département déploie son 
Plan Vélo

Départementale
En agglo À travers le Pacte Finistère

Hors agglo Prise en charge à 100%

Communautaire
En agglo À travers le Pacte Finistère

Hors agglo Prise en charge à 100%

Douarnenez 
Communauté

Douarnenez Communauté 
veut aller plus vite que la 

programmation prévue par 
le Département sur un 

itinéraire identifié au Plan 
Vélo

Départementale

En agglo À travers le Pacte Finistère

Hors agglo Participation du Département à 
hauteur de 100%

Communautaire

En agglo À travers le Pacte Finistère

Hors agglo
Subvention du Département à 

hauteur de 80% maximum (20% 
doit revenir au MOA)

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Synthèse des leviers de financement et de portage spécifiques à la réalisation 
ŘŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘǎ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ƛƴǘŞƎǊŞŜǎ ŀǳ tƭŀƴ ±Şƭƻ /5нф
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Des nouvelles liaisons à programmer 

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action

{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀƭƭŜǊ ŎƘŜǊŎƘŜǊ ƧǳǎǉǳΩŁ рл҈ ǾƻƛǊŜ ул҈ ŘŜ ǎǳōǾŜƴǘƛƻƴǎ

Parmi les 91 km de liaisonsΣ ру ƪƳ ƴŜ Ŧƻƴǘ ǇŀǊǘƛŜ ŘΩŀǳŎǳƴŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ.

Å 49 km concernent des liaisons dont le gestionnaire est Douarnenez Communauté, qui peut donc aménager 
ŎŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ Ŝƴ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜ

Å 9 km concernent des liaisons dont le gestionnaire est le Département, mais qui ne sont pas intégrées au 
tƭŀƴ ±Şƭƻ Řǳ /5нфΦ !ƛƴǎƛΣ ƭŜ /5нф ƴŜ ǇǊŞǾƻƛǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƭŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜǊ Ŝƴ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜΦ 
Dans ce cas, plusieurs options possibles : 

Å Réétudier les itinéraires ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ŀǳ Ŏŀǎ ǇŀǊ Ŏŀǎ ŀŦƛƴ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜǊ ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳ ŘŜǎ 
itinéraires alternatifs hors RD

Å 9ƴ Ŧŀƛǎŀƴǘ ŀǇǇŀǊŀƞǘǊŜ ŎŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŎƘŞƳŀ ŘƛǊŜŎǘŜǳǊΣ ŜƭƭŜǎ ǇƻǳǊǊƻƴǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ǊŞŦŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ όŀǊǘƛŎƭŜǎ [нну-2 à L228-3-1 du Code de 
ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘύΦ /Ŝ ǎŜǊƻƴǘ ŘŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŘƛǘŜǎ ζŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ».

Å Douarnenez Communauté peut conventionner avec le CD29 pour obtenir une délégation de 
ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ Ŝǘ ŀƳŞƴŀƎŜǊ ŎŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ Ŝƴ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜϝ

b. Υ Řŀƴǎ ƭŀ ǎǳƛǘŜΣ ŎΩŜǎǘ ŎŜǘǘŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜ ƻǇǘƛƻƴ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞŜΣ ǇƻǳǊ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Des nouvelles liaisons à programmer 
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Leviers de financement (1/2)

Type de financement Portage Objectifs Taux de financement

FMA ςAménagements 
cyclables

Etat wŜǎǘŀǳǊŜǊ ƻǳ ŞǘŀōƭƛǊ ŘŜǎ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞǎ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ 
cyclables (inscrits à un SDC ou autre) dans des 
secteurs à enjeu pour la mobilité du quotidien. 

50 %
9ƴǾŜƭƻǇǇŜ ŘŜ млл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ 
disponible chaque année pour tous les 
ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǇǳōƭƛŎ

AVELO 3 Etat/
ADEME

Développer le système vélo dans les territoires. 
Accompagner la définition (études), les 
ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎΣ ƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƻƳƻǘƛƻƴ ŘŜ 
politiques en faveur du vélo, mais aussi le soutien au 
ǊŜŎǊǳǘŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ŎƘŀǊƎŞ ŘŜ ƳƛǎǎƛƻƴΦ

50 % 
Programme financé à hauteur de 37 
Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ǇŀǊ ƭŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘŜǎ 
/ŜǊǘƛŦƛŎŀǘǎ ŘΩ;ŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩ;ƴŜǊƎƛŜ ό/99ύ ǎǳǊ 
la période 2023-2026.
Les territoires bénéficiaires des 
programmes antérieurs AVELO et AVELO2 
ne sont pas éligibles. 

Appel à projets 
« Territoires cyclables»

Etat Accompagner dans la durée quelques territoires peu 
ou moyennement denses pour accélérer la réalisation 
des itinéraires structurants prévus par leur SDC.
Au moins un EPCI par région soutenu sur une durée 
ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŘŜ с ŀƴǎΦ [Ω!!t ǎŜǊŀ ǾǊŀƛǎŜƳōƭŀōƭŜƳŜƴǘ 
renouvelé dans les années à venir.

tƭǳǎƛŜǳǊǎ aϵ ǎǳǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀƴƴŞŜǎ

DSIL / DETR Etat Aides pour les territoires ruraux afin de développer 
des solutions de transport innovants et de favoriser la 
cohésion des territoires. 

Variable

Fonds FEDER Europe/
Région

Services, stationnements, et aménagements cyclables 
des premier et dernier kilomètres.

40 %

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Leviers de financement
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Leviers de financement (2/2)

Type de financement Portage Objectifs Taux de financement

Pacte Finistère 2030 Département [ƛŀƛǎƻƴǎ ǉǳƛ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭΣ 
stationnements vélo.
Volet 1 (petits projets des communes) et volet 2 
(projets structurants des communes et EPCI)

Variable

Plan vélo Bretagne Région 9ƴ ŎƻǳǊǎ ŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴΦ
Financements possibles intermodalité, abris vélos et 
stationnements (lycées), itinéraires vers zones 
ŘΩŜƳǇƭƻƛΣ ŀǊǊşǘǎ ŘŜ ŎŀǊ

Variable

Dispositif « Bien vivre 
partout en Bretagne »

Région Peut concerner les aménagements cyclables Variable

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Leviers de financement
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!ǳǘǊŜǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ

Å Levier juridique en cas de rénovation de voirie

Les articles L228-2 à L228-3-1Řǳ /ƻŘŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όƳƻŘƛŦƛŞǎ ǊŞŎŜƳƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŀ 
LOM et par la loi Climat et Résilience) : ils ŦŀŎƛƭƛǘŜƴǘ Ŝƴ ŀƎƎƭƻ ƻǳ ƘƻǊǎ ŀƎƎƭƻ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ 
ŘŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ Ł ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ƻǳ ŘŜǎ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ  -> 
« En cas de besoin avéré, un aménagement ou un itinéraire cyclable est réalisé, sauf 
impossibilité technique ou financière.»

Å Foncier: autreélément indispensable : le Département laisse les EPCI et communes 
ǎΩƻŎŎǳǇŜǊ ŘŜ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŦƻƴŎƛŝǊŜ Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ 
RD notamment. DocumentsŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ Ŝǘ ƻǳǘƛƭǎ ŘŜ ǾŜƛƭƭŜ Ł ŘŞŦƛƴƛǊ Τ ǊŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ 
ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ Ŝǳ t[¦ƛΧ 

¦ƴ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŎƭŞ Řǳ ǎŎƘŞƳŀ ŘƛǊŜŎǘŜǳǊ Ŝǎǘ ŘΩŀƴǘƛŎƛǇŜǊ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎΣ ŘŜ 
ƎƻǳǾŜǊƴŀƴŎŜ Ŝǘ ŘΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴΦ

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

!ǳǘǊŜǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ
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Les reste-à-charge pour Douarnenez Communauté

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action

Reste à charge pour Douarnenez 
Communauté si :

50% de 
subventions

60% de 
subventions

80% de 
subventions

9ƴ aϵ 3,3 2,7 1,3

9ƴ ƪϵκŀƴϝ 335 268 134

9ƴ ϵκŀƴκhab* 18 15 7

Les reste-à-charge pour Douarnenez Communauté pour les ƭƛŀƛǎƻƴǎ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ƛƴǘŞƎǊŞŜǎ ŀǳ 
Plan Vélo du CD29 ou V45dépendent des montants de subventions atteignables. Nous 
proposons 3 modélisations :

ϝ Υ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǎŎƘŞƳŀ ŀ ŞǘŞ ŎƘƻƛǎƛŜ ƛŎƛ ǇƻǳǊ мл ŀƴǎ

9ƴ ƎǳƛǎŜ ŘŜ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴΣ ƭŜ ōǳŘƎŜǘ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ ŘŜ ƭŀ // Ŝǎǘ ŘŜ фрл лллϵ κ ŀƴ

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Le reste-à-charge pour Douarnenez Communauté
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Les reste-à-charge pour Douarnenez Communauté

Douarnenez Communauté - Schéma Directeur Cyclable ςPlan d'action

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

1. Liaison Pouldergat ςDouarnenez via les voies à faible trafic

2. Rue Laennec à Douarnenez

3. Liaison Poullan-sur-Mer ςDouarnenez via la route de Lannergatdepuis la voie verte

4. Intersection Av. de la Gare/Rue Pen Ar Vir/Rue Ar Véret/Rue du Ct Fernand à Douarnenez

5. Sécurisation de la traversée de la D57 par la Voie Verte Douarnenez-Quimper

t{ Υ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘŜ ŎŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ǎΩŜǎǘ Ŧŀƛǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ Řǳ ttL ǾƻƛǊƛŜ

twhth{L¢Lhb{ 5Ω!a9b!D9a9b¢{ th¦w р [L!L{hb{



Données trafic/voiries : 

Å Itinéraire qui emprunte des routes de desserte et de transit local à faible trafic

Å Itinéraire vélo déjà jalonné avec de la signalisation directionnelle

Å Largeur section courante : 4m ; double-sens de circulation ; Vitesse moyenne : 30 km/h

Enjeux :

Å Liaison entre 2 communes

Å !ƳŞƭƛƻǊŜǊ Ŝǘ ǎŞŎǳǊƛǎŜǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ όƳŀǊǉǳŀƎŜ ŀǳ ǎƻƭΣ ǇŀƴƴŜŀǳȄ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴƴŜƭǎΣ ǇŀǊǘŀƎŜ 
de voirie, traitement intersections)

Å Enjeux de report modal vélo pour les déplacements utilitaires (actifs et collégiens/lycéens) 
entre les 2 communes

м ŞŎƻƭŜ ŞƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ Υ ǎŞŎǳǊƛǎŜǊ ƭΩŀŎŎŝǎ

2 arrêts de bus (intermodalité)

Topographie: itinéraire vallonné, plus facilement accessible aux VAE pour des déplacements 
quotidiens

Liaison Pouldergat ςDouarnenez via les voies à faible trafic

Pouldergat

D143

A

B

Pouldavid

A B
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!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

Liaison Pouldergat ςDouarnenez via les voies à faible trafic
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Liaison Pouldergat ςDouarnenez via les voies à faible trafic

N° ¢ȅǇŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ 
existant

Type 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴ
t prévu

Commune
Agglo/Hors 
Agglo

Maitre 
ŘΩhǳǾǊŀƎŜ

Longu
eur 
(m)

Coût 
estimatif 
όϵύ

36a Voie partagée faible 
trafic avec 
jalonnement existant

Apaisement en 
agglo et 
amélioration 
jalonnement

Pouldergat 
(Agglo)

Douarnenez 
Communauté

335 7 000

36b Voie partagée faible 
trafic avec 
jalonnement existant

Sécurisation et 
amélioration 
jalonnement

Pouldergat 
(Hors 
Agglo)

Douarnenez 
Communauté

2 798 14 000

36c Voie partagée faible 
trafic avec 
jalonnement existant

Sécurisation et 
amélioration 
jalonnement

Douarnene
z (Hors 
Agglo)

Douarnenez 
Communauté

1 369 22 000

36d Voie partagée faible 
trafic avec 
jalonnement existant

Apaisement en 
agglo et 
amélioration 
jalonnement

Douarnene
z (Agglo)

Douarnenez 
Communauté

995 60 000

Total estimatif 103 000

Pouldergat

Pouldavid

D143

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

Liaison Pouldergat ςDouarnenez via les voies à faible trafic
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Liaison Pouldergat ςDouarnenez via les 
voies à faible trafic : Tronçon 36a

Bonne signalisation 
directionnelle existante

Intersection cimetière : bonne signalisation directionnelle, ajouter 
quelques pictogrammes vélos 

{ƻǊǘƛŜ ŀƎƎƭƻ Υ ƭƛƳƛǘŜǊ ǾƛǘŜǎǎŜ Ł рл ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ 
(visibilité, relief, voie à faible largeur) + panneau sensibilisation 

partage de voirie  

Intersections
mineures
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Liaison Pouldergat ςDouarnenez via les 
voies à faible trafic : Tronçon 36b

Revêtement existant de 
qualité

Accèsfermes
et hameaux

Signalisation minimaliste et aire de repos

Intersections
mineures

Signalisation bien visible avec distances indiquées ;
intersection avec priorité à droite et bonne visibilité
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Liaison Pouldergat ςDouarnenez via les 
voies à faible trafic : Tronçon 36c

Accèsfermes
et hameaux

Tronçon agréable et apaisé, protégé 
ǇŀǊ ŘŜǳȄ ŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀǊōǊŜǎ 

Intersections
mineures

Carrefour avec STOP pour les cyclistes et 
jalonnement directionnel

Zone résidentielle avec largeur voirie un 
peu plus confortable (environ 5m)

Contournement RD via la Route de Garantez: ajouter pictogrammes vélo

Zoom page
suivante



Liaison Pouldergat ςDouarnenez via les 
voies à faible trafic : Tronçon 36c

½ƻƻƳ ǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ улƳ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǇƛǎǘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ 5мпо

Proposition de reprise du revêtement et 
ŘΩŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘ Ł оƳ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴŜ 

vraie piste bidirectionnelle.
Dépose des 2 blocs anti-intrusion et 

remplacement par des potelets centraux 
rétroréfléchissants

/ƻǶǘ ŜǎǘƛƳŀǘƛŦ Υ мрΦллл ϵ30
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Liaison Pouldergat ςDouarnenez via les 
voies à faible trafic : Tronçon 36d

Intersections
mineures

Intersection en 
bordure de RD en 
ŜƴǘǊŞŜ ŘΩŀƎƎƭƻ Ł 
sécuriser avec du 
marquage au sol 

de type 
pictogrammes 

vélos

Rue Eugène Lucas à 
apaiser avec marquage 

au sol de type 
pictogrammes vélos et 
meilleure sécurisation 

des intersections pour les 
cyclistes avec du 
marquage et des 

panneaux, en particulier 
sur les sections en 

double-sens cyclable qui 
sont particulièrement 

étroites.

Intersections
majeures

Ajouter panneau indiquant que les vélos 
arrivent par la droite avec priorité

Giratoire trop routier : aménager 
traversées cyclables colorées

Voie séparée  piétons/cyclistes 
en bon état

Limitation à 50 et
sensibilisation en
sortieŘΩŀƎƎƭƻ

/ƻǶǘ ŜǎǘƛƳŀǘƛŦ Υ плΦллл ϵ



Données trafic/voiries : 

Å Deux comptages routiers effectués en 2022 : TMJA autour de 4.000 et  
V85 autour de 43 km/h

Å Aucun aménagement cyclable actuellement malgré le caractère routier 
et une topographie qui accentue les différences de vitesses entre modes.

Å Largeur de façade à façade variable selon les tronçons et qui diminue au 
ŦǳǊ Ŝǘ Ł ƳŜǎǳǊŜ ǉǳΩƻƴ ǊŜƴǘǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǾƛƭƭŜΦ tǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ 
longitudinal bilatéral puis unilatéral. On note également la présence de 3 
plateaux surélevés. 

Enjeux :

Å !ŎŎŝǎ Ł ƭΩƘƾǇƛǘŀƭΣ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƎǊƻǎ ŜƳǇƭƻȅŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Τ ŀŎŎŝǎ ŀǳ ǎǘŀŘŜ 
LestrevenΤ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜ ƭΩŞƎƭƛǎŜ {ŀƛƴǘ-Herlé; proximité lycée Jean-Marie 
[Ŝ .ǊƛǎΧ

Å Sécurisation des modes actifs et meilleur partage de la voirie entre les 
différents modes ; apaisement avec limitation à 30

Å Revoir le profil en travers de la voirie afin de donner plus de place aux 
vélos

Topographie: dénivelé important en deux temps avec une forte montée 
ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ ƎƛǊŀǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩƘƾǇƛǘŀƭΣ Ǉǳƛǎ ǳƴ ƭƛƴŞŀƛǊŜ Ŝƴ ŦŀǳȄ Ǉƭŀǘ Ƴƻƴǘŀƴǘ Ŝǘ ŜƴŦƛƴ 
ǳƴŜ ŘŜǎŎŜƴǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ рлл ŘŜǊƴƛŜǊǎ ƳŝǘǊŜǎ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊ ŀǾŜŎ ƭŀ ǊǳŜ WŜŀƴ 
Jaurès

Rue Laennec à Douarnenez

Tronçon1

A

B

Source: geovelo

A B

Tronçon2

Tronçon3

Giratoire à reprendre et 
sécuriser 

ralentisseursexistants

Zone 30 à étendre 
ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ 

rue
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Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre 
et dans les communes de la CC

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ



Rue Laennec à Douarnenez : tronçon 1

EXISTANT PROPOSITION

- tǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ǎǳǇǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ōŀƴŘŜ ŎŜƴǘǊŀƭŜ ƻǳ Řǳ ǘŜǊǊŜ-plein central (selon les 
ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴǎύ ŀǳ ōŞƴŞŦƛŎŜ ŘΩǳƴ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ǇŀǊǘŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ ŀǾŜŎ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ н ōŀƴŘŜǎ 
cyclables.
- Revêtements et structure de chaussée à reprendre (prévu au PPI voirie)
- wŜǇǊƛǎŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎƛ ōǳŘƎŜǘ ŀƭƭƻǳŞ
- Aménagement en voie partagée dans le cadre du projet de voirie donc coût supporté par 

le budget voirie
- Mise aux normes PMR des 4 arrêts de bus et des traversées piétonnes

-Ҕ tǊƻƧŜǘ Ǝƭƻōŀƭ ±w5 ŘŜ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ ǉǳƛ ǎŜ Řƻƛǘ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 
ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛŦǎ όŀǊǘƛŎƭŜ нну Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘύ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ 
vers le vélo et une réduction du trafic motorisé sur cet axe pénétrant.

Section courante existante ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мнƳ όƘƻǊǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǾŜǊǘǎ ƭŀǘŞǊŀǳȄύ Υ
- 2 trottoirs de 1,50m
- 2 voies de 3m
- 1 voie centrale de tourne-à-gauche de 3m OU 1 terre-plein central de 3m

Section courante projetée ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мнƳ όƘƻǊǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǾŜǊǘǎ ƭŀǘŞǊŀǳȄ 
conservés) :
- 2 trottoirs de 1,50m
- 2 voies de 3m
- н ōŀƴŘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ŘΩмΣрƳ ƛŘŞŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƻǳƭŜǳǊ ŘƛǎǘƛƴŎǘŜ ŘŜ 
ƭΩŜƴǊƻōŞ 

EN RESUME

33



Rue Laennec à Douarnenez : tronçon 2

EXISTANT PROPOSITION

- tǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ǎǳǇǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ōŀƴŘŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳ ōŞƴŞŦƛŎŜ ŘΩǳƴ ƳŜƛƭƭŜǳǊ 
partage de la voirie avec création de 2 bandes cyclables.
- Revêtements et structure de chaussée à reprendre (prévu au PPI voirie)
- wŜǇǊƛǎŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎƛ ōǳŘƎŜǘ ŀƭƭƻǳŞ
- Aménagement en voie partagée dans le cadre du projet de voirie donc coût supporté par 

le budget voirie
- Mise aux normes PMR des 2 arrêts de bus et des traversées piétonnes (1 passage surélevé 

à conserver et 2 traversées classiques à convertir en passages surélevés)

-Ҕ tǊƻƧŜǘ Ǝƭƻōŀƭ ±w5 ŘŜ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ ǉǳƛ ǎŜ Řƻƛǘ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 
ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛŦǎ όŀǊǘƛŎƭŜ нну Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘύ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ 
vers le vélo et une réduction du trafic motorisé sur cet axe pénétrant.

Section courante existante ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мпƳ όŘŜ ŦŀœŀŘŜ Ł ƳǳǊŜǘ ǇŀǊƪƛƴƎ ǎǘŀŘŜύ Υ
- 2 trottoirs de 1,50m et 2,50m
- 2 voies de 3m
- 2 rangées de stationnements de 2m

Section courante projetée ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мпƳ Υ
- 2 trottoirs de 1,50m
- 2 voies de 3m
- 1  voie de stationnement de 2m conservée côté riverains
- н ōŀƴŘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ŘΩмΣрƳ ƛŘŞŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƻǳƭŜǳǊ ŘƛǎǘƛƴŎǘŜ ŘŜ 
ƭΩŜƴǊƻōŞ 

EN RESUME
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Rue Laennec à Douarnenez : tronçon 3

EXISTANT

PROPOSITIONS

- tǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ǎǳǇǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ōŀƴŘŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳ ōŞƴŞŦƛŎŜ ŘΩǳƴ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ǇŀǊǘŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜΦ ! ǾƻƛǊ 
ponctuellement si réel nécessité le maintien de quelques poches de stationnement sous forme de chicanes
- Revêtements et structure de chaussée à reprendre (prévu au PPI voirie)
- wŜǇǊƛǎŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎƛ ōǳŘƎŜǘ ŀƭƭƻǳŞ
- Aménagement en voie partagée dans le cadre du projet de voirie donc coût supporté par le budget voirie
- Mise aux normes PMR des 2 arrêts de bus et des traversées piétonnes avec création de passages surélevés
- Accès au lycée Jean-aŀǊƛŜ [Ŝ .Ǌƛǎ Υ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŀ ǊǳŜ [Ŝ .ǊƛȄ ǉǳƛ ŘŞōƻǳŎƘŜ Ŝƴ 

double-sens-ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǾŜŎ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇƭŀǘŜŀǳ ǎǳǊŞƭŜǾŞ

-Ҕ tǊƻƧŜǘ Ǝƭƻōŀƭ ±w5 ŘŜ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ ǉǳƛ ǎŜ Řƻƛǘ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛŦǎ 
όŀǊǘƛŎƭŜ нну Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘύ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ ǾŜǊǎ ƭŜ ǾŞƭƻ Ŝǘ ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ 
motorisé sur cet axe pénétrant.

Section courante existante qui se rétrécit sur ce dernier 
tronçon avec environ 9,50m (de façade à façade) :
- 2 trottoirs de 1,50m et 1,20m
- 5m de voirie
- 1 voie de stationnement de 1,80m

Section courante projetée ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ фΣрлƳ Υ
- 2 trottoirs PMR de 1,50m et 2m
- 2 voies de 3m
- Suppression de la bande de stationnement
- Apaisement et partage de la voirie avec marquage au sol et 
ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎ ŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘȅǇŜ ŞŎƭǳǎŜǎ Ŝǘ 
ralentisseurs

Autre option : conserver le gabarit de voirie existant (5m) et créer 
une bande cyclable en sens montant 

EN RESUME
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Contexte : 

Å Route de desserte et transit local à faible trafic

Å Itinéraire déjà balisé entre Douarnenez et Poullan-sur-Mer, qui fait partie de la boucle touristique proposée par 
ƭΩhŦŦƛŎŜ ŘŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ŝǘ ǉǳƛ Ŧŀƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ±ŞƭƻǊƻǳǘŜ όŜȄŎŜǇǘŞ ƭŀ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ŘŜ [ŜǎǘǊƛǾƛƴ 
tronçon 38c)

Å [ŀǊƎŜǳǊ ŞǘǊƻƛǘŜ ŘŜ пƳ Ŝƴ ǎŜŎǘƛƻƴ ŎƻǳǊŀƴǘŜ Ŝǘ ǇǊƻŦƛƭ Ŝƴ ƭƛƎƴŜ ŘǊƻƛǘŜ Ŝǘ ǎŀƴǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎ ŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ ƴƛ ƳŀǊǉǳŀƎŜ 
au sol qui peut rendre le trajet anxiogène pour les cyclistes non aguerris.

Å Revêtement en bon état et parcours agréable entre forêts et champs

Enjeux / Propositions :

Å Alternative sécurisée à la D7 pour relier les 2 communes

Å Sécurisation des modes actifs et meilleur partage de la voirie entre les différents modes ; apaisement avec 
limitation à 50 km/h hors agglo et 30 km/h en agglo

Å aƛǎŜ Ŝƴ ƛƳǇŀǎǎŜ ǎŜƭƻƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǎǘŀǘǳǘ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ όǎŀǳŦ ŀȅŀƴǘ ŘǊƻƛǘǎύ ŘŜ ƭŀ wƻǳǘŜ ŘŜ ƭΩ!ƴŎƛŜƴƴŜ DŀǊŜ ŀŦƛƴ ŘŜ 
couper le trafic de transit

Topographie: itinéraire assez vallonné avec un long

ŦŀǳȄ Ǉƭŀǘ  wƻǳǘŜ ŘŜ ƭΩ!ƴŎƛŜƴƴŜ DŀǊŜ

Source: geovelo

A B

Voie 
verte

A

B

VR4
5

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Action n°1 : Garantir un maillage de liaisons fluides et sécurisées entre et 
dans les communes de la CC

Liaison Poullan-sur-Mer ςDouarnenez via la route de Lannergatdepuis la voie verte



Liaison Poullan-sur-Mer ςDouarnenez via la route de Lannergatdepuis la voie 
verte

N° ¢ȅǇŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ 
existant

¢ȅǇŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǇǊŞǾǳCommune
Agglo/Hors Agglo

aŀƛǘǊŜ ŘΩhǳǾǊŀƎŜLongueur 
(m)

Coût 
ŜǎǘƛƳŀǘƛŦ όϵύ

38a Voie partagée entrée de 
bourg

Apaisement Poullan-sur-Mer 
(Agglo)

Douarnenez 
Communauté (sur 
itinéraire VV 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ 
départemental)

660 13 300 *

38b voie partagée faible trafic 
dangereuse (vitesse, visibilité)

Sécurisation et amélioration 
jalonnement
Mise en impasse sauf Ayants 
5Ǌƻƛǘǎ wƻǳǘŜ ŘŜ ƭΩ!ƴŎƛŜƴƴŜ DŀǊŜ 

Poullan-sur-Mer 
(Hors Agglo)

Douarnenez 
Communauté (sur 
itinéraire VV 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ 
départemental)

2 227 15 300 *

38c Voie partagée, passage par 
Lestrivin pour relier la Voie 
Verte

Sécurisation et amélioration 
jalonnement

Poullan-sur-Mer 
(Hors Agglo)

Douarnenez 
Communauté

649 3 400

Total estimatif 32 000 *

* PriseenchargeCD29possibleƧǳǎǉǳΩŁ80%(voieŘΩƛƴǘŞǊşǘdépartementalhorsRD)
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* PriseenchargeCD29possibleƧǳǎǉǳΩŁ80%(voieŘΩƛƴǘŞǊşǘdépartementalhorsRD)
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Liaison Poullan-sur-Mer ςDouarnenez via la route de Lannergatdepuis la voie verte : Tronçon 
38a

Signalisation peu visible en 
ŘŞōǳǘ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ Ł ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ 

Intersections
mineures

Etendre la zone limitée à 30 
Řŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ōƻǳǊƎ

Section courante : ajouter quelques pictogrammes vélos 
(en priorité au niveau des intersections) et quelques 

marquages au sol en ellipse «zone 30»
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Liaison Poullan-sur-Mer ςDouarnenez via la route de Lannergatdepuis la voie verte : Tronçon 
38b

Intersections
mineures

Ferme 
Ovobio

Ferme 
Blanchard

Hameau de 
Lannergat

Accès fermes,
champset hameaux

Signalisation verticale et horizontale à renforcer

Vers Voie Verte 
DouarnenezVéloroute V45 

La Littorale

Après la section en mise en impasse, limiter la 
ǾƛǘŜǎǎŜ Ł рл ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ 

(visibilité, relief, voie à faible largeur) + panneau 
sensibilisation partage de voirie  

Mise en impasse sauf modes actifs et 
maintien accès fermes

Proposition de coupure physique 
(potelet amovible, barrière à clé) 

ƳŀǊǉǳŀƴǘ ƭΩƛƳǇŀǎǎŜ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜǎ 
aires de retournement de chaque côté

Zone de mise en
impasse



Liaison Poullan-sur-Mer ςDouarnenez via la route de Lannergatdepuis la voie verte : Tronçon 
38b

Focussur la nouvelleréglementationconcernant« la voieverte» :

Désormais,la voie verte est une « route exclusivementréservéeà la circulation
desvéhiculesnon motorisésàƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴdesenginsde déplacementpersonnel
motorisés,descyclomobileslégers,despiétonset descavaliers». Pardérogation,
certains véhiculesmotorisés peuvent également être autorisés à y circuler à
certainesconditions. Il faut se référer au nouvelarticle R.411-3-2 du code de la
route. Ainsi,ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞdétentricedu pouvoirde policepeut autoriser la circulation
des« véhiculesmotorisésutiliséspar une catégorieŘΩǳǎŀƎŜǊǎǉǳΩŜƭƭŜdéfinit, ou
par les titulaires ŘΩǳƴŜautorisation individuelleǉǳΩŜƭƭŜdélivre. Ils peuvent,par
dérogation,être autorisésà circulerpour accéderaux terrains riverains». Ainsi,il
peutǎΩŀƎƛǊde propriétairesde parcellesagricoles,de titulaires du droit de pêche
ou de chasse,desvéhiculesdesgestionnairesdu domaineet de la voie verte ou
desentreprisespour destravauxŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ.
Lerégimeapplicableà la voieverte serapprochede celuide droit commun,cequi
devrait permettre, selon le gouvernement,de faire de cheminsruraux des voies
vertesen autorisant le passagede véhiculesagricolesmotorisés,interditsƧǳǎǉǳΩŁ
présent du fait des règlesde droit. Attention toutefois lors deƭΩŞƴǳƳŞǊŀǘƛƻƴdes
bénéficiairesdesdérogationsdansƭΩŀǊǊşǘŞΣle juge administratif pourrait être saisi
encasderuptureŘΩŞƎŀƭƛǘŞ.

Décret n° 2022-635 du 22 avril 2022 modifiant certaines 
dispositions du code de la route relatives aux voies vertes :
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045641454
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https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045641454


Liaison Poullan-sur-Mer ςDouarnenez via la route de Lannergatdepuis la voie verte : Tronçon 
38b

ÅExemplede modèleŘΩŀǊǊşǘŞpour miseenvoieverte :

https://www.angoulins.fr/wp-
content/uploads/2022/08/2022_07_27_arrete-

reglement-circulation-voie-verte-1.pdf

https://www.mairie-trignac.fr/arrete-permanent-
portant-reglementation-de-la-circulation-sur-une-
voie-verte-en-bordure-du-domaine-public-routier/
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https://www.angoulins.fr/wp-content/uploads/2022/08/2022_07_27_arrete-reglement-circulation-voie-verte-1.pdf
https://www.angoulins.fr/wp-content/uploads/2022/08/2022_07_27_arrete-reglement-circulation-voie-verte-1.pdf
https://www.angoulins.fr/wp-content/uploads/2022/08/2022_07_27_arrete-reglement-circulation-voie-verte-1.pdf
https://www.mairie-trignac.fr/arrete-permanent-portant-reglementation-de-la-circulation-sur-une-voie-verte-en-bordure-du-domaine-public-routier/
https://www.mairie-trignac.fr/arrete-permanent-portant-reglementation-de-la-circulation-sur-une-voie-verte-en-bordure-du-domaine-public-routier/
https://www.mairie-trignac.fr/arrete-permanent-portant-reglementation-de-la-circulation-sur-une-voie-verte-en-bordure-du-domaine-public-routier/
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Liaison Poullan-sur-Mer ςDouarnenez via la route de Lannergatdepuis la voie verte : Tronçon 
38C

Intersections
mineures

Section courante : ajouter quelques 
pictogrammes vélos (en priorité au niveau des 
intersections) et mise en zone 30 (marquages 

au sol en ellipse «zone 30» et panneaux)

Voie 
verte

VR4
5

Petit tronçon mais qui relie 2 itinéraires cyclables importants : la future Véloroute 
V45 et la Voie Verte vers Douarnenez. Il traverse le hameau de Lestrivin

Jalonnement directionnel existant
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AfinŘΩŀǎǎǳǊŜǊla continuitédesliaisonsintercommunales,il est primordialde bien traiter
les franchissements. Cette action permettra notamment de lever les freins au
développementdesmodesactifs.

Les entrées de bourgs, les giratoires ou les traversées de voies vertes seront
particulièrement importantes à traiter, pour assurer la continuité entre les liaisons
intercommunaleset lesaménagementsintrabourgs.

Enfin,il seraimportant de penserauxdifférents usagespour traiter lesfranchissements,
il faudra par exempleprendre en compte la sécuriténécessaireaux déplacementsdes
enfants, les contraintes des vélo-cargo ou des véhicules adaptés aux personnesà
mobilité réduite,etc.

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Υ CC, CD29

Bénéficiaires : Usagers

Partenaires : Gestionnaires de voirie : Département du 
Finistère, Communes concernées par les aménagements

Acteurs concernés/ƻƴǘŜȄǘŜ Ŝǘ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ

Description des mesures

V Aménager les intersections majeures (giratoires) 
V Assurer la continuité du réseau cyclable au niveau des principales intersections, 

notamment les traversées entre les voies vertes et les routes
V!ƳŞƴŀƎŜǊ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ŎƻǳǇǳǊŜǎ ƳŀƧŜǳǊŜǎ όǇƻƴǘΧύ

[Ŝ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŦǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ Řƻƛǘ ǎŜ ŦŀƛǊŜ ŀǳ ŦǳǊ Ŝǘ Ł ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ 
ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎΣ ŀŦƛƴ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ

Indicateurs et Objectifs

Financier
ослƪϵ ŘŜ w!/ ǇƻǳǊ ƭŀ // ǎƛ пл҈ ŘŜ 

subventions

Humain
Compris dans le rôle de la personne 
en charge du suivi de la réalisation 

du schéma

Budget indicatif

Action n°2 : Traiter les franchissements

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Indicateur de 
résultat

2027 2030 2034

Nombres de 
franchissements 

aménagés
8 15 25
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Action n°2 : Traiter les franchissements

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Carte des principaux points noirs identifiés

Identifian /ƻǶǘ όƪϵύ
RAC si 40% de 
subventions 
όƪϵύ

a 40 24

b 20 12

c 20 12

d 20 12

e 20 12

f 50 30

g 50 30

h 5 3

i 50 30

j 50 30

k 50 30

l 50 30

m 50 30

n 50 30

p 20 12

q 1 0,6

r 20 12

s 10 6

t 10 6

u 10 6

v 10 6

w 1 0,6

x 1 0,6

y 10 6

z 10 6

Total 628 377



Les carrefours doivent être traités différemment en fonction de leur 
importance et de leur niveau de trafic. 

A : Rues résidentielles apaisées : plateau traversant.

B : Axe de transit, rues résidentielles adjacentes : piste continue avec 
trottoir traversant.

C: Carrefour majeur, deux axes de transits, circulation cyclable à 
protéger : carrefours hollandais.

Eléments essentiels dans un carrefour protégé pour les vélos : 

ÅUn aménagement cyclable continue et sans obstacles;

ÅLa sécurité des vélos et piétons est optimale (covisibilité, croisement 
à 90°Χύ Τ

ÅLe carrefour est lisible par tous les usagers de la route et non-
ambigüe.
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{ŎƘŞƳŀǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎ
Crédits photo : Cerema.fr

A B C

Action n°2 : Traiter les franchissements

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Exemples de traitement de carrefours
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Lesgiratoires,omniprésentssur le territoire Français,ne sont souvent
pasadaptésàƭΩǳǎŀƎŜdu vélo. Voici quelquesconseilsafinŘΩȅcréer un
aménagementcyclablesécurisé.

ÅEnzonesrésidentielles: possibilitéŘΩŀƳŞƴŀƎŜǊun disqueralentisseur
bombéavecdeuxlignescirculaires. Régimedepriorité à droite.

ÅGiratoire < 19,5 m de rayon : aménagementcyclable compliqué,
nécessitéŘΩƻǇǘŜǊpour une autre solution (systèmede feux, plateaux
etcΧ)

ÅGiratoire > 19,5 m de rayon : possibilitéŘΩƻǇǘŜǊpour un « rond-point
hollandais» avecpriorité donnée à la piste ou non (voir schémasà
droite).

Carrefour giratoire Hollandais
Crédits photo : Parisenselle.fr

Ralentisseur circulaire bombé, Utrecht, Pays-Bas
Crédits photo : Parisenselle.fr

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Action n°2 : Traiter les franchissements

Exemple de traitement de giratoires



Traversée Voie Verte / RD57 Route de Menez Peulven

Donnéestrafic/voiries:

Å Traficimportant sur la RD57 sur cet axeentre Douarnenezet la zonede MenezPeulventrès
fréquentée: entre5 000et 10000véh/j (sourceCD29, trafic routier en2022)

Å Fréquentationcyclable importante de ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜvoie verte : moyenne journalière de 86
passagesen semaineet de126passagesle week-end(sourceCD29)

Enjeux:

Sécuriserla traverséepour lesmodesactifs:

Å Inversiondu régimede priorité aubénéficedesmodesactifs

Å Réduirela vitessedesvéhicules: signalisationverticaleet reprisebandesrugueuses

Å Aménagerunetraverséesécuriséeen séparantlesflux piétonset cyclistesavecmiseenǆǳǾǊŜ
ŘΩǳƴrevêtementcoloré

Å Intégrer les flux desmodesactifs depuiset vers la nouvellepiste qui relie à MenezPeulven
versle sud

Topographie: itinéraire avecun point basau niveaudu coursŘΩŜŀǳet proche de la traversée:
visibilitéréduiteet vitesseaccentuée

Source: geovelo
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!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Action n°2 : Traiter les franchissements

Traversée Voie Verte / RD57 Route de Menez Peulven



Traversée Voie Verte / RD57 Route de Menez Peulven

/ƻǶǘ ŜǎǘƛƳŀǘƛŦ Υ рΦллл ϵ

EXISTANT

PROPOSITION

1 panneau 
« danger bandes 

rugueuses» à 
conserver et 1 

nouveau à 
implanter 

{ƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǾŜǊǘƛŎŀƭŜ Υ      мΦслл ϵ
{ƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭŜ Υ нΦмлл ϵ
.ŀƴŘŜǎ ǊǳƎǳŜǳǎŜǎ Υ                 рлл ϵ
5ƛǾŜǊǎ όŀƭŞŀǎύ Υ                         улл ϵ
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Intersection Av. de la Gare/Rue Pen Ar Vir/Rue Ar Véret/Rue du Ct Fernand à Douarnenez

Contexte:

Å Traficimportant surƭΩŀǾŜƴǳŜde la Gare: supérieurà 10000véh/j (sourceCD29, trafic routier en
2022)

Å Point noir du réseaucyclableselon les retours des enquêtesen ligne et des concertations
menées

Enjeux:

Sécuriserla traverséepour lesmodesactifs:

Å Proposerune traverséeplus directe pour cet itinéraire jalonnéen modifiant les pictogrammes
vélosactuellementen angledroit (photo 1)

Å RevoirƭΩŀŎŎŝǎau carrefour depuis la piste en proposantun marquageau sol plus clair et des
anglesde girationsplusconfortablespour lescyclistes(photo 2)

Å Aménager une traversée sécurisée avec un revêtement de couleur distincte et des
pictogrammesvélosrégulierset longitudinaux(photo 3)

Å PrivilégierƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜjalonné via la voie verte et supprimer ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜen parallèle plus
dangereuxvia la rue Ar Veretendouble-senscyclable(photo 4)
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!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Action n°2 : Traiter les franchissements

Intersection Av. de la Gare/Rue Pen Ar Vir/Rue Ar Véret/Rue du Ct Fernand à Douarnenez



Intersection Av. de la Gare/Rue Pen Ar Vir/Rue Ar Véret/Rue du Ct Fernand à Douarnenez

/ƻǶǘ ŜǎǘƛƳŀǘƛŦ Υ сΦплл ϵ

EXISTANT

PROPOSITION

{ƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǾŜǊǘƛŎŀƭŜ Υ          улл ϵ
{ƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭŜ Υ  нΦмлл ϵ
(marquage et effaçage)
wŜǇǊƛǎŜ ŜƴǊƻōŞ ǇƛǎǘŜ Υ           оΦрлл ϵ

Supprimer le DSC étroit rue Ar Veret (et son contournement 
ǎǳǊ ƭŜ ǘǊƻǘǘƻƛǊ Ł ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ Řǳ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊύ ŀǳ ōŞƴŞŦƛŎŜ ŘŜ ƭŀ 

piste bidirectionnelle avenue de la Gare
Panneau cédez-le-passage vélo à déplacer
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aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Υ CC, CD29

Bénéficiaires : Habitants

Partenaires: Aménageurs

Article L. 228-н Řǳ /ƻŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ

« À l'occasion des réalisations ou des rénovations des voies
urbaines,à l'exceptiondes autoroutes et voies rapides,doivent
être mis au point des itinéraires cyclables pourvus
d'aménagementsprenantla forme de pistes,de bandescyclables,
de voiesvertes,de zonesde rencontreou, pour les chausséesà
sensuniqueà uneseulefile, demarquagesau sol,en fonctiondes
besoinset contraintesdela circulation. Lorsquela réalisationou la
rénovationde voie viseà créer une voie en site propre destinée
aux transports collectifs et que l'emprise disponible est
insuffisante pour permettre de réaliser ces aménagements,
l'obligation de mettre au point un itinéraire cyclablepeut être
satisfaiteen autorisant les cyclistesà empruntercette voie, sous
réservequesalargeurpermettele dépassementd'un cyclistedans
lesconditionsnormalesdesécuritéprévuesaucodedela route. »

Parceque les travauxde quartiers,ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎŘΩŜǎǇŀŎŜǎpublicssont conçus
pour plusieursannées,et donc fixent les conditions de déplacementssur cette
période,il convientde seposersystématiquementla questiondesaménagements
cyclables(et piétons)danscesprojetsaumomentde leur conceptionen application
deƭΩŀǊǘƛŎƭŜL. 228-2 du codedeƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘpour lesvoiesurbaines.[ƻǊǎǉǳΩǳƴ
aménagementcyclableest opportun, les recommandationsdu CEREMA1 devront
être respectées.

La non intégration d'aménagementsspécifiquesǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜle plus souventpar un
manque de transversalitédans les politiques publiques, par la multiplicité des
acteurs qui interviennent sur le projet ou le chantier, par un calendrier très
contraint, etc. Cependant, louper un « coup parti » sur un tronçon donné
(enfouissementde réseau,travaux de canalisation,etc.) revient à repousserde
plusieurs années la réalisationŘΩǳƴaménagementcyclable sur cet axe, ou à
réengagerŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎcoûtsderéfectiondevoiriepour le réaliser.

/ƻƴǘŜȄǘŜ Ŝǘ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ

Description des mesures

VFormerƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdes techniciensdes servicestechniquesaux aménagements
cyclables,piétonset PMR,afin que soient pris en compte cesenjeuxdanstous
lesprojetsayanttrait àƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘdeƭΩŜǎǇŀŎŜpublic.

V Intégrer dansle processusde validationdeƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesprojets ayant trait à
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘdeƭΩŜǎǇŀŎŜpublic une analyseau regard deƭΩŀƳōƛǘƛƻƴportée
par le territoire en matièreŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclableset piétons.

VDiffuser largement en interne ƭΩŞǘǳŘŜafin ǉǳΩŞƭǳǎet techniciensaient une
connaissancefine des intentions de la collectivitéen la matière surƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ
du réseauviaire.

1 Voir 8 recommandations pour réussir votre piste cyclable, CEREMA, Février 2021 : 
https://www.cerema.fr/fr/actualites/8-recommandations-reussir-votre-piste-cyclable. 

Acteurs concernés

Indicateur de suivi et 
résultat

2027 2030

Nb de formations 
internes

3 5

Indicateurs et Objectifs

Indicateur de performance

Satisfaction usagers

!ȄŜ м Υ wŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ

Action n°3 : Prendre systématiquement en compte le  vélo 
dans la refonte des voiries

https://www.cerema.fr/fr/actualites/8-recommandations-reussir-votre-piste-cyclable
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Si les coûtsŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘliés aux aménagementspour les modesactifs sont le plus
souvent bien pris en compte et intégrés aux budgets des collectivités, les coûts
ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴǎde cesaménagementssontplusdifficilementanticipés.

Cescoûtspeuventsediluer dansdesprestationsplusglobales,ou être intégrésdansdes
actionsgéréesen régie.

Connaîtreet anticipercescoûtsest particulièrementimportant :ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴrégulierdes
infrastructurescyclablesgarantitleur qualité,leur attractivité,et doncleur utilisation.

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Υ CC, CD29

Bénéficiaires : Usagers

Partenaires : Département

Acteurs concernés

/ƻƴǘŜȄǘŜ Ŝǘ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ

Description des mesures

A moyen terme (en intégrant les futurs aménagements cyclables) : Entretien régulier du 
réseau

Á/ƻǶǘ Řǳ ƪƳ Υ р ллл ϵ κ ŀƴ κ ƪƳ ƭƛƴŞŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ 
(voies vertes, chaucidou)

Á Faible pour le jalonnement (doit tout de même être réalisé)

Il conviendraŘΩŞǘŀōƭƛǊdès le démarragede la phase opérationnelle (réalisationdes
travaux) et en coordinationƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdes maîtresŘΩƻǳǾǊŀƎŜ(Département,CC)les
modalitésde gestiondeƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴdu réseaucyclable: pistescyclables,aménagements
transitoires,marquagesausolet signalisationverticale.

Il est préconiséde rédiger une convention de gestion entre maîtresŘΩƻǳǾǊŀƎŜpour
formalisercesmodalités. LacollectivitépourraǎΩŀǇǇǳȅŜǊsursesagentstechniquespour
assurerun patrouillagerégulier (à voir pour une mutualisationdu matérielŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ:
débroussailleuse,Χ avec les services du Département) qui devra être suivi
ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴde la voirie,signalisation,équipementsetc.

Indicateurs et Objectifs

Linéaire 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ Ł 

entretenir

Coût indicatif 
entretien

2034 10 km рл ƪϵκŀƴ

2044 20 km млл ƪϵκŀƴ

/ƻǶǘǎ Ł ǇŀǊǘŀƎŜǊ ŜƴǘǊŜ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǇŀǊ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ

Indicateur de 
résultat

2027 2030

Nombre de 
signalements pour 
mauvais entretien / 

dégradation des 
infrastructures

15 sur la 
Période

2025 ς2027 

30 sur la 
période

2028 ς2030

Budget indicatif

Financier

р ллл ϵ κ ŀƴ κ ƪƳ ƭƛƴŞŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
aménagements importants, soit 
мллΦлллϵκŀƴ Ł ǘŜǊƳŜ όнлƪƳ 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ 

environ)  ςà mutualiser avec les 
ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŎƻǳǊŀƴǘ

Humain Inclus dans les aménagements
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LesaménagementscyclablesnécessitentŘΩşǘǊŜentretenus compte-tenu
de la vulnérabilité de leursusagers.

EviterƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘ

Desdégâtsmineurs:

Feuilles,papiers,gravillonsdoiventêtre enlevésrégulièrement.

Desdégâtsmajeurs:

Nids de poules, branchesŘΩŀǊōǊŜǎΣobstacles peuvent ǎΩŀǾŞǊŜǊtrès
dangereuxet causerde gravesblessures.

Entretenirlesaménagementscyclables

LibérerƭΩŜǎǇŀŎŜ:

Leshaiesauxabordsde la pistedevrontêtre tailléesainsique lesbranches
ŘΩŀǊōǊŜǎquelesusagerspourraientseprendredansle visage

.

Sécuriserla voie:

Refairela peinture de guidageƭƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜǎΩŜŦŦŀŎŜΣnettoyer les panneaux
de jalonnement,modifierƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎΩƛƭestdangereux.

Des aménagements cyclables bien entretenus sont 
durables et ne nécessitent pas de gros travaux

Peinture effacée ςƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘƛǎǇŀǊŀƛǘ
Crédits photo : BL évolution

Feuilles sur aménagement ς
risque de chûte 

Crédits photo : Bruno Monginoux

Débris végétaux ςlargeur réduite
Crédits photo : BL évolution

wŀŎƛƴŜǎ ŘΩŀǊōǊŜǎ ςinconfort voire chûte.
Crédits photo : BL évolution
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